DUPLICACAO DA SP-270 - RODOVIA RAPOSO TAVARES,
NO TRECHO ENTRE OS KM 115+500 E 158+400, ENTRE OS
MUNICIPIOS DE ARACOIABA DA SERRA E
ITAPETININGA

PLANO DE TRABALHO



INDICE GERAL

1. APRESENTACAO
1.1. Objetivos
1.2. Informacées Gerais sobre o Projeto

2. REFERENCIAL DE CONCEITO E METODOLOGIA
2.1. Configuracio das Areas de Estudo
2.2. Nivel dos Estudos
2.3. Escala dos Mapas Tematicos
2.4. Metodologia de Analise dos Impactos Ambientais

3. ROTEIRO BASICO DO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL -
EIA

3.1. Informacdes Gerais
3.1.1. Identificacio do Empreendedor
3.1.2. Histoérico do Empreendimento
3.1.3. Objetivos do Empreendimento e sua Justificativa
3.1.4. Localizacio do Empreendimento
3.1.5. Previsao das Etapas de Implantacao do Empreendimento
3.1.6. Identificacao da Empresa Responsavel pelo EIA/RIMA
3.2. Caracterizacdo do Empreendimento
3.2.1. Projeto Funcional
3.2.2. Alternativas Tecnologicas
3.2.3. Alternativas de Locacao
3.2.4. Descricao da Rodovia Duplicada
3.2.5. Descricao dos Principais Servicos na Etapa de Construcao
3.2.6. Descricao dos Principais Servicos na Etapa de Operacao
3.3. Planos e Programas Co-localizados
3.4. Area de Influéncia
3.5. Diagnostico Ambiental
3.5.1. Caracterizacao do Meio Fisico
3.5.2. Caracterizacao do Meio Biotico
3.5.3. Caracterizacao do Meio Socioeconomico
3.5.4. Contexto Normativo
3.5.5. Qualidade Ambiental
3.6. Prognéstico da Qualidade Ambiental Futura com e sem o Empreendimento
3.7. Analise dos Impactos Ambientais
3.8. Proposicao de Medidas Mitigadoras e/ou Compensatdrias
3.9. Programas Ambientais a Serem Considerados
3.10. Plano de Monitoramento Ambiental do Processo de Implantacao
3.11. Sistema de Gerenciamento Ambiental da Rodovia
3.12. Conclusao

4. RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA



PLANO DE TRABALHO

DUPLICACAO DA SP-270 - RODOVIA RAPOSO TAVARES, NO
TRECHO ENTRE OS KM 115+500 E 158+400, ENTRE OS
MUNICIPIOS DE ARACOIABA DA SERRA E ITAPETININGA

1. APRESENTACAO

Em conformidade com o disposto na Resolucio SMA n° 54, de 30 de novembro de 2004, o
presente Plano de Trabalho objetiva atender os procedimentos necessdrios a definicio do
Termo de Referéncia , pelo Departamento de Avaliacio de Impacto Ambiental —-DAIA,
para elaboracdo do Estudo de Impacto Ambiental —-EIA e do respectivo Relatério de
Impacto Ambiental — RIMA.

Ainda de acordo com a citada Resolucdo, baseado na andlise deste Plano de Trabalho e de
outras informacdes constantes do processo, tais como as originadas das manifestacoes
apresentadas por representantes da sociedade civil organizada , o DAIA definird o Termo
de Referéncia (TR), que estabelecera os elementos minimos necessérios a serem abordados
na elaboracdo do EIA/RIMA, bem como o prazo para elaboracdo do mesmo.

As obras de duplicagdo e melhoria das condi¢des operacionais da SP- 270- Rodovia Raposo
Tavares, objeto deste Plano de Trabalho, fazem parte do Programa Estadual de
Desestatizagao e Parcerias com a Iniciativa Privada, lancado pelo Governo do Estado de
Sao Paulo visando, fundamentalmente, a melhoria e ampliagio das condi¢des de
manutengdo e operacdo da rede rodovidria do Estado através do regime de concessdo por
tempo limitado.

O presente estudo compreende as obras de duplicacdo da SP- 270- Rodovia Raposo
Tavares, no trecho compreendido entre os km. 115+500m. e km 158+400m , nos
municipios de Aracoiaba da Serra, Capela do Alto, Sarapui, Alambari e Itapetininga.

Por forca das disposicdes do Edital de Licitacdo n°- 020/CIC/98 — Lote 20 — Malha
Rodovidria Estadual de Ligacao entre Tatui, Itapetininga, Capao Bonito, Itapeva, Itararé
( divisa com o Estado do Parand) e Aracoiaba da Serra, a responsabilidade pela obtencao da
Licenca Prévia (LP) é da ARTESP- Agéncia Reguladora de Servicos Publicos Delegados
de Transporte do Estado de Sao Paulo, ficando as fases subsequentes do processo de
licenciamento ambiental sob a responsabilidade da Rodovias Integradas do Oeste S.A.-
SPVIAS.

A definicdo pela apresentagdo de EIA/RIMA para o licenciamento ambiental da referida
duplicacdo foi estabelecida no Parecer Técnico CPRN/DAIA/122/08, referente a consulta
elaborada pela ARTESP, no ambito do Processo SMA n° 470/08.

Na viabilizacio do empreendimento deverd ser promovida pela ARTESP e pela
Concessiondria SPVIAS, a articulac@o institucional e consultas aos municipios, no sentido
de envolvé- los quer no processo de concepcdo e avaliacdo de custos e beneficios sociais,
ambientais e econdmicos , quer no estabelecimento das diretrizes de um desenvolvimento
regional sustentado, que viabilizem a implantacdo e funcionamento do referido
empreendimento em curto, médio e longo prazo.



1.1-  Objetivos
e Geral

- Elaborar o Estudo de Impacto Ambiental ( EIA ), e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental- RIMA, da duplicacio da SP - 270 — Rodovia Raposo Tavares, no trecho
compreendido entre os km. 115+500m. e km 158+400m , nos municipios de Aracoiaba
da Serra, Capela do Alto, Sarapui, Alambari e Itapetininga.

e Especificos

- Elaborar uma avaliagio ambiental abrangente do empreendimento como um todo,
considerando as 10 (dez) intersec¢des (dispositivos de acesso e retorno) previstas para
serem implantadas, bem como o cronograma de obras;

- Escolher e/ou referendar a melhor alternativa locacional (lado direito ou esquerdo) de
implantacdo da nova pista, visando minimizar impactos nos meios fisico, bidtico e
sOcio-econdmico.

- Contribuir e subsidiar a viabilidade ambiental do empreendimento, a partir do conceito,
justificativa de execucao, diretrizes e tragados;

- Instruir o processo de Licenciamento Ambiental para obten¢do da Licenga Prévia da
duplicacdo da SP- 270 — Rodovia Raposo Tavares, no referido trecho;

- Promover, através da parceria ARTESP e SPVIAS, a articulacdo institucional e
consultas aos municipios e outros agentes participes do processo de duplicac¢do, visando
aperfeicoar a concep¢do do projeto e avaliacio de custos e beneficios sociais,
ambientais e econdomicos.

1.2- Informacoes Gerais sobre o Projeto

O projeto, objeto do EIA/RIMA, abrange as obras de duplicacio da SP- 270 — Rodovia
Raposo Tavares, no trecho entre os km 115+500m e 158+400m, abrangendo os municipios
de Aragoiaba da Serra, Capela do Alto, Sarapui, Alambari e Itapetininga.

O trecho a ser duplicado apresenta um total de 42,9 quildmetros de extensdo, com
influéncia direta em 5 (cinco) municipios do Estado de Sdo Paulo. A obra encontra-se
locada em sua maior parte dentro da faixa de dominio da rodovia, entretanto havera
necessidade de interferéncias fora da faixa de dominio (desapropriagdes) em alguns locais
ao longo da duplicacdo, concentradas principalmente nas intersec¢des que serdo
implantadas (dispositivos de acesso e retorno), sendo prevista a implantacdo de 10 (dez)
interseccdes ao longo de todo o trecho a ser duplicado.

As obras de duplicacdo da SP-270 estdo previstas para serem realizadas em 2 (dois) lotes.
O lote 1 (um) apresenta uma extensdo aproximada de 17 quilometros e se inicia no km
1154+500m, no municipio de Aragoiaba da Serra, e se estende at¢ o km 132+700m, no
municipio de Capela do Alto, sentido oeste, em direcdo a Itapetininga. A maior parte das
obras neste trecho serd realizada em Aracgoiaba da Serra e, apenas uma pequena por¢ao no
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municipio de Capela do Alto. Ao longo do lote 1 prevé-se a implantacdo de 3 (trés)
interseccdes, sendo que os 2 (dois) primeiros dispositivos estdo localizados proximos a
areas urbanizadas e o terceiro em 4area rural.

O lote 2 (dois) tem extensdo aproximada de 26 quilometros, com inicio no km 132+700m,
no municipio de Capela do Alto, e segue até o km 158+400m, sentido oeste. Neste trecho a
maior parte das obras concentra-se no municipio de Alambari, sendo que apenas uma
pequena extensao serd realizada nos municipios de Capela do Alto, Sarapui e Itapetininga.
Ao longo do lote 2 (dois) prevé-se a implantacdo de 7 (sete) interseccdes, das quais 4
(quatro) estdo localizadas préximo a dreas urbanizadas e as outras 3 (trés) em area rural. Os
acessos mais importantes estdo previstos para serem implantados nos km 142+500m-
Acesso a Sarapui e; km 146+000m — Acesso a Alambari.

A implantacdo da nova pista se dard em alguns trechos pelo lado direito da via existente e
em outros trechos pelo lado esquerdo, visando minimizar os impactos nos meios fisico,
bidtico e sdcio-econdmico.

As caracteristicas basicas do projeto geométrico da duplicagdo sdo os definidos para as
rodovias de Classe III.

Esta previsto também a implantacdo de faixas de aceleragdo/desaceleracio e passarelas para
pedestres.

Serdo realizadas obrigatoriamente, revisdes anuais de desempenho operacional, visando
impedir que qualquer trecho das vias do Sistema venha a superar o nivel de servico D em
mais de 50 h/ano, em acordo com os critérios estabelecidos pelo Highway Capacity
Manual (HCM).

Os principais marcos do cronograma de obras sdo:

® Duplicacdo da SP- 270- Rodovia Raposo Tavares, do km 115+500m ao 132+700m (lote
1) em 2009/2010;

® Duplica¢do da SP -270- Rodovia Raposo Tavares, do km 132+700m ao km 158+400m
(lote 2) em 2010/2011.

2. REFERENCIAL DE CONCEITO E DE METODOLOGIA
2.1. Configuracao das Areas de Estudo

De acordo com a Resolugilo CONAMA 001/86, a drea de influéncia de um
empreendimento corresponde a drea geografica a ser , direta ou indiretamente, afetada pelos
impactos gerados no processo de planejamento, implantacio e operacdo do
empreendimento.

Para o desenvolvimento do presente Estudo de Impacto Ambiental —EIA, serdo
considerados trés niveis de abrangéncia e mais uma drea especial para os estudos e
determinacdo dos impactos:

e Area de Influéncia Indireta (AII), que compreenderd a drea que podera ser afetada
de forma indireta pelos efeitos ambientais gerados pela implantacdo e operacdo do
empreendimento;

e Area de Influéncia Direta (AID), que compreenderd a drea que poderd sofrer as
conseqiiéncias diretas dos efeitos ambientais gerados pela implantacdo e operacdo do
empreendimento;



e Area Diretamente Afetada (ADA), que compreenderd a drea onde efetivamente
serd implantado o empreendimento e , portanto, sofrerd as conseqiiéncias diretas dos
efeitos ambientais gerados na execugao e operacdo do empreendimento.

e Areas Especiais de Maior Sensibilidade Ambiental:- além das 4reas citadas
deverdo ser analisadas as possiveis interferéncias do empreendimento com as
drenagens naturais que cortam o empreendimento e sdo contribuintes dos rios
Sarapui e Sorocaba. Existem 35 (trinta e cinco) travessias de drenagens naturais
localizadas ao longo do trecho de duplicacdo da SP-270. O cérrego da Divisa, que
forma parte da divisa municipal entre Alambari e Sarapui e é uma das drenagens de
maior porte interceptadas pelo empreendimento, apresenta drea considerdvel em
formacdes de varzeas em ambos os lados da rodovia, devido a presenca de planicie
aluvial formada pelas caracteristicas locais do relevo. Em relacdo a presenca de
Unidades de Conservagao, hd um trecho do futuro empreendimento, correspondente
a 18,5 quildbmetros de extensdao, que estd inserido na Zona de Amortecimento da
Floresta Nacional de Ipanema- FLONA de Ipanema, a qual abrange um
remanescente significativo de vegetacdo composta por fragmentos de Floresta
Ombréfila Densa e regides de contato com Cerrado e dreas de varzea, protegidos
pelo IBAMA.

Em funcdo das caracteristicas do empreendimento, ou seja, duplicacdo de um trecho de
rodovia de longa extensdo que atende significativa por¢ao do Estado de Sao Paulo, e das
caracteristicas da regido de implementa¢do do mesmo, a abrangéncia espacial dos impactos
advindos da implantacdo desta obra vidria extrapolam os limites dos municipios nos quais a
mesma serd duplicada, principalmente considerando que outros municipios abrangidos pela
SP-270 como Sao Paulo, Aluminio, Votorantin, Sorocaba etc. sio pdlos geradores de
cargas de origem e destino de/e para vdrias regides do Estado , Brasil , ¢ mesmo paises do
Mercosul, resultando em impactos geograficamente difusos.

A importancia desses impactos difusos objetivamente atribuiveis ao empreendimento € de
dificil avaliacdo, uma vez que em grande parte dos casos eles ndo sdo passiveis de
mensuracdo. Apesar da relevancia desse contexto geografico maior ser inegédvel, para efeito
de avaliacdo dos impactos ambientais torna-se necessario o estabelecimento de uma linha
analitica de corte. Assim, para o trecho da SP-270 — Rodovia Raposo Tavares, objeto do
EIA/RIMA, seréd considerada como Area de Influéncia Indireta dos impactos ambientais os
municipios adjacentes ao trecho a ser duplicado, distribuidos ao longo do eixo da rodovia e
interligados a mesma por ramificacdes rodovidrias, até uma distancia maxima de 50 km do
empreendimento.

Para definicao da Area de Influéncia Direta (AID), considerou-se a dimensdo espacial de
ocorréncia de duas categorias de impactos, que sdo 0s impactos socioecondmicos € 0s
impactos fisico/bidticos. Para os impactos socioecondmicos serd considerada como AID
todos os municipios que terdo suas terras cortadas pelo trecho duplicado da rodovia. Para
determinacdo dos impactos fisico/biticos, serd considerada uma faixa de aproximadamente
1 km. (1000 metros de cada lado da rodovia e respectivos dispositivos), acrescida quando
couber dos limites das sub-bacias hidrograficas atravessadas pelo tragcado proposto, bem
como as massas continuas de vegetacdo eventualmente existentes, visando principalmente
as interferéncias com a dinamica natural e com os fluxos bidticos existentes (exemplo: rede
hidrica, corredores ecolégicos, continuos de vegetacdo remanescente, etc.).

Como Area Diretamente Afetada (ADA), serd considerada a faixa de dominio da rodovia,
areas de implantacdo dos dispositivos que extrapolarem a faixa de dominio, além dos
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canteiros de obras, dreas de empréstimo e de bota-fora. Quanto aos recursos hidricos, em
especifico, serdo considerados os limites das sub-bacias hidrogréaficas atravessadas pela
rodovia.

2.2. Nivel dos Estudos

Os estudos a serem desenvolvidos, referentes a Area de Influéncia Indireta, privilegiardo os
dados secunddrios, a serem extraidos de trabalhos realizados por entidades publicas e
privadas, principalmente aqueles realizados e/ou contratados pelo DER, Secretaria dos
Transportes, SEADE, Fundacdo IBGE, IPT, VIAOESTE e, principalmente, SPVIAS etc.
Sempre que necessdrio, esses dados serdo complementados por informacdes obtidas junto
as Prefeituras Municipais e levantamentos de campo, nos quais deverdo ser utilizados
sobrevdos de reconhecimento, andlises de amostras de qualidade das dguas, contendo os
principais parametros nos pontos de maior importancia para a qualidade dos recursos
hidricos usados para o abastecimento publico, etc.

Na Area de Influéncia Direta e Area Diretamente Afetada, os estudos serdo realizados
basicamente por meio de mapeamentos e andlise de fotografias aéreas, levantamentos de
campo, complementados por dados secunddrios.

Para o desenvolvimento dos trabalhos necessdrios a elaboracdo dos estudos ambientais,
devem ser consideradas, especificamente, as instru¢des contidas nos artigos 6°- e 9°- da
Resolucdo n°- 001/86 do CONAMA. As instru¢des em questdo estdo refletidas no escopo
descrito no capitulo seguinte, com as devidas adaptagdes as caracteristicas do
empreendimento em questao.

2.3. Escala dos Mapas Tematicos

As escalas de apresentacdo dos mapas serdo compatibilizadas com os requerimentos
técnicos de cada estudo temdtico, com as exigéncias dos 6rgdos ambientais, e de acordo
com a disponibilidade de cartografia preexistente. Na medida em que seja possivel,
pretende-se que as representacdes se déem em trés niveis, ou seja: 1:50.000 para a Area de
Influéncia Indireta; 1:25.000 para a Area de Influéncia Direta; e 1:5.000 para a Area
Diretamente Afetada.

2.4. Metodologia de Analise dos Impactos Ambientais

A escolha dos métodos e técnicas utilizados para elaboragdo do Estudo de Impacto
Ambiental — EIA, é uma responsabilidade da equipe técnica que realizard o trabalho.
Entretanto, a definicdio da metodologia deverd considerar alguns requisitos bdsicos, tais
como:

e Atender ao conjunto de atividades e produtos legalmente exigidos, tornando-os
adequados a comunicagdo dos resultados, conforme descrito a seguir:
-Identificacio e selecdo das ac¢des do projeto potencialmente causadoras de
impactos ambientais;

-Definicdo e delimitagdo das dreas de influéncia do projeto;
-Diagnéstico ambiental das dreas de influéncia do projeto;
-Identificacdo dos impactos;

-Avaliacdo dos impactos;

-Defini¢do de medidas mitigadoras;



-Plano de gestdao ambiental/ Definicao de programas de controle e monitoramento
ambiental;

-Quadros prospectivos;
-RIMA- Comunicagao dos resultados dos estudos ambientais.

¢ Adequacio a legislacdo ambiental vigente, em especial as Resolugdes CONAMA
001/86 e 237/97;

e Adequacdo ao presente Plano de Trabalho e ao Termo de Referéncia que serd
elaborado pela SMA, incluindo tempo de realizacdo dos estudos, base cartografica
e de dados , escalas de trabalho, abordagem proposta etc.;

e Adequacdo as especificacdes do empreendimento e do ambiente de insercdo do
mesmo;

® Aproveitamento dos estudos e levantamentos ja realizados, como os constantes do
Estudo Ambiental, Projeto Bésico de Engenharia etc.

A literatura técnica apresenta uma gama bastante variada de métodos de avaliacdo de
impactos ambientais, gerenciamento ambiental e avaliacio de desempenho ambiental.
Quanto aos métodos de avaliacdo de impactos ambientais, alguns privilegiam aspectos
quantitativos, outros os aspectos qualitativos. Porém, todos apresentam deficiéncias e
virtudes. O consenso entre os técnicos que trabalham no assunto € que a utilizacdo de uma
Unica técnica ndo conduz a resultados que satisfacam a todos os aspectos ambientais
envolvidos neste tipo de empreendimento.

Algumas técnicas bastante conhecidas e consagradas pela simplicidade, facilidade de
entendimento, eficiéncia na andlise sistemdtica e, principalmente, complementaridade,
parecem ser adequadas para a realizacdo deste EIA. S3o elas : o ““ check list”, a matriz de
interacdo, a rede de interacdo, e a técnica de sobreposicao de cartas (overlay).

O “check list” é uma técnica sempre Util porque permite aproveitar os conhecimentos
adquiridos em outros empreendimentos similares. A partir desta técnica torna-se possivel
estabelecer uma primeira listagem de impactos ou a identificacdo dos fatores ambientais
que provavelmente serdo mais afetados pelo projeto, permitindo assim orientar a montagem
da matriz de interacao.

A matriz de interacdo, que organiza as agdes do empreendimento nas colunas e os fatores
ambientais nas linhas, permite o estabelecimento de uma andlise sistemdtica dos
cruzamentos das linhas com as colunas e assim identificar a ocorréncia dos provaveis
impactos ambientais, quer na fase de planejamento, quer na fase de implantacdo e operacdo
do empreendimento. Este método € bastante util para a identificacdo dos impactos diretos,
sendo muito empregado devido a sua simplicidade e eficiéncia.

A rede de interacdo, que compreende a organizacdo de uma seqiiéncia de efeitos
provocados por cada acdo do empreendimento, é conhecida pela sua grande utilidade na
identificagdo dos impactos indiretos.

A técnica de sobreposicdo de cartas (overlay), ideal para a espacializacdo dos impactos
ambientais em células, ¢ uma das técnicas mais adequadas para a avaliacio dos impactos
gerados por empreendimentos lineares.

Outros métodos e técnicas de andlise adequadas para cada conjunto de impactos ou temas
de andlise devem ser utilizados quando necessarios. Entre os métodos de uso corrente, os
modelos de simulacdo sdo aqueles que utilizam as técnicas de andlise mais avangadas. Para
exemplificar podemos citar os modelos matemadticos para simulacdo de transportes, niveis
de ruido, qualidade do ar e qualidade de dgua, andlise preliminar de perigo, etc.



As Normas ABNT/ISO 14.001 , 14.004 ,14.010, 14.011 e 14.012, deverdo ser usados
como referencial metodoldgico para proposicao do sistema de gestdo ambiental e método
de auditoria ambiental, visando o desenvolvimento sustentavel e a melhoria continua dos

aspectos ambientais do empreendimento, conforme preconizado na Resolucio CONAMA
n°- 237/97.

3. ROTEIRO BASICO DO ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL - EIA

Apresenta-se neste item o roteiro bédsico para elaboracdo do EIA, que devera ser entendido
como um referencial minimo a ser seguido nos estudos, devendo ser complementado com
exigéncias que vierem a ser efetuadas pelo DAIA, decorrentes principalmente das
consultas aos municipios e outros agentes participes do processo de duplicagao.

Este roteiro basico, segue as diretrizes apresentadas nas Resolugdes CONAMA n°- 001/86
e n° 237/97, bem como no Manual de Orientacio para elaboracio de EIA/RIMA,
publicado pela Secretaria de Estado do Meio Ambiente- SMA, com as devidas adaptacdes e
adequacdes para o empreendimento em questao.

3.1. Informacoes Gerais
3.1.1. Identificacio do Empreendedor

= Nome e razio social;
* Endereco para correspondéncia, telefone e fax;
* Inscri¢do Estadual e C.G.C..

3.1.2. Histoérico do Empreendimento

Breve histérico do processo de concessdes das rodovias no Estado, da origem do
projeto de duplicacdo da SP-270 - Rodovia Raposo Tavares, no trecho em estudo, e
relato sumdrio dos estudos j4 realizados.

3.1.3. Objetivos do Empreendimento e sua Justificativa

Serd apresentada uma sintese dos objetivos do empreendimento e sua justificativa
em termos de importancia no contexto econdmico- social do pais, regido, estado e
municipio. Esta justificativa deverd ter, também, embasamento em dados sobre a
demanda a ser atendida (estudo de trafego), bem como nos resultados de estudo de
viabilidade técnica e econdmica.

Complementando a justificativa, serd apresentado um progndstico para a situacdo
futura do trafego na regidao compreendida entre os municipios de Aracoiaba da Serra
e Itapetininga, caso o empreendimento nao seja implantado.

3.1.4. Localizacao do Empreendimento
Localizagdao geogréfica do empreendimento, em mapa na escala 1:10.000 ou maior,

onde serdo destacadas entre outras as interligacdes com os municipios da regiao e,
principalmente, as bacias hidrograficas transpostas.



3.1.5. Previsao das Etapas de Implantacao do Empreendimento

Serd informado que o trecho objeto de licenciamento serd implantado em duas
etapas, sendo que o lote 1 (um), entre Aracoiaba da Serra e Capela do Alto, com
aproximadamente 17 km, tem previsdo de implantacdo em 2009/2010 e; o lote 2
(dois), entre o municipio de Capela do Alto e Itapetininga, com 26 km estd previsto
para 2010/2011.

3.1.6. Identificacio da Empresa Responsavel pelo EIA/RIMA

Neste item serdo apresentados os seguintes dados da Empresa responsdvel pelo
EIA/RIMA:

* Nome da Empresa;

* Endereco, telefone, fax, e-mail etc.;

* Inscri¢do Estadual e C.G.C. ;

* ART- Anotagdo de Responsabilidade Técnica dos coordenadores de cada
equipe de especialistas, conforme estabelecido pelo § 2°- do Artigo 19- Capitulo
IIT, da Lei n°- 9509/97.

3.2. Caracterizacao do Empreendimento
3.2.1. Projeto Funcional

Apresentagdo sintética do projeto funcional do empreendimento sobre a base
topografica, em escala 1:10.000 ou maior, contendo a faixa existente, a duplicacdo e
os dispositivos de retorno, os cortes tipicos, as dreas potenciais para uso de
empréstimo, bota-fora e canteiro de obras. Deverd ser apresentado também o
cronograma das obras de duplicacdo, mao de obra prevista e custo da obra.

3.2.2. Alternativas Tecnologicas

Serdo apresentados dados relativos ao estudo de alternativas envolvendo outras
modalidades de transporte, demonstrando e justificando a ado¢@o da alternativa
rodovidria.

Enfoque especial, entretanto, deverd ser dado na justificativa da tipologia das
diversas obras selecionadas na implantagdo do empreendimento, tais como pontes,
viadutos, dispositivos de acesso e tipo de pavimento.

3.2.3. Alternativas Locacionais

Alternativas locacionais serdo estudadas somente para os dispositivos de acesso e
lado de duplicagdo em relacdo a via ja existente.

Na descri¢do das alternativas de tracado deverdo ser contemplados no minimo os
seguintes itens:

» Descri¢ao das alternativas de tracado, acompanhada de mapa de uso e ocupagao
do solo e localizagcao das referidas alternativas;
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* Procedimentos e critérios adotados na andlise comparativa para a escolha do

tragcado;

* Resultado da andlise comparativa e justificativa da alternativa de tracado
escolhida;

" Adequagdo dos sistemas vidrios regional e local em relacdo a alternativa
recomendada.

3.2.4. Descricao da Rodovia Projetada

Na descricao da rodovia projetada serd apresentada secdo transversal com tipo de
canteiro central, barreiras rigidas, faixas de rolamento e acostamentos, além dos
aspectos construtivos das transposi¢des dos cursos d dgua. Esta descricdo devera ser
complementada com no minimo 0s seguintes aspectos:

* Faixa de dominio;

»  Acessos, entroncamentos e intersecoes projetados;
»  QObras de arte especiais;

»  (QObras de contencio;

» Sistemas de drenagem;

= (QObras de arte correntes;

* Principais caracteristicas geométricas;

* Principais elementos de seguranga vidria;

= Passagens de animais silvestres;

* Arborizacdo e recomposi¢ao florestal da rodovia;
*  Desapropriagdes e reassentamentos;

* Paisagismo;

* Interferéncias;

= Areas de Apoio, com destaque para:

¢ Canteiro(s) de Obras;

* Caixas de empréstimo, com estimativa de dreas e volumes, além de projeto
“tipo” referente a exploracdo, encerramento e recuperagdo da drea;

* Bota-foras, com estimativa de dreas e volumes e , também, projeto “tipo”
referente a exploracdo, encerramento e recuperagdo da drea;

* Patios de vigas;

* Pedreiras;

¢ Usinas de Asfalto;

¢ Usinas de solo;

* Qutras.

» Preservacdo das ligacdes vidrias locais consolidadas;
» Normas e préticas de projeto ( conceitos de projeto);

Esta descrigcdo serd ilustrada com figuras, desenhos do projeto, fotografias das
obras semelhantes etc.
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3.2.5. Descricao dos Principais Servicos na Etapa de Construcao

Serd apresentada uma descricdo dos principais servicos a serem desenvolvidos
durante a implantacio do empreendimento, tais como; servicos topograficos,
desmatamento, limpeza do terreno, terraplanagem, obras de arte correntes, obras de
contengdo, obras de arte especiais, pavimenta¢do, obras complementares, obras de
apoio, servico de controle de erosido, etc. As descri¢des, sempre que possivel, serdo
acompanhadas de dados quantitativos dos servicos envolvidos e cronograma de
implantacdo.

3.2.6. Descricao dos Principais Servicos na Etapa de Operacao

Serd feita uma descricdo sumadria dos servigos a serem desenvolvidos na etapa de
operacdo da rodovia, tais como: inspe¢do e manuten¢do, procedimentos de
emergéncia, Servico de Auxilio ao Usudrio, fiscalizacdo, controle de trafego,
controle de focos de incéndio e, principalmente, apresentadas as diretrizes do Plano
de Acdo de Emergéncia e de Transporte de Cargas Perigosas, em acordo com a
normatiza¢io vigente para o assunto.

3.3. Planos e Programas Co-localizados

Serdo levantados os principais planos, programas e projetos previstos na drea de
Influéncia direta do empreendimento, nos trés niveis de governo (federal, estadual e
municipal), bem como da iniciativa privada.

Serd apresentada uma sintese dos planos, programas e projetos levantados,
informando sobre sua compatibilidade ou ndo com o empreendimento projetado,
bem como as obras necessarias a sua articula¢cdo no que couber.

Deverdo ser destacados os planos de transporte regional, saneamento ambiental de
bacias hidrograficas potencialmente afetadas pelo empreendimento e sistema de
esgotamento sanitario.

Todos os projetos co-localizados deverdo ser mapeados e apresentados em base
cartografica na escala 1:50.000 ou maior.

3.4. Area de Influéncia

Conforme ja definido anteriormente, aqui serdo apresentados os limites das dreas
geograficas a serem direta ou indiretamente afetadas pelos impactos, denominadas
de Area Diretamente Afetada, Area de Influéncia Direta , Area de Influéncia
Indireta e Areas Especiais de Maior Sensibilidade Ambiental, devendo conter as
areas de incidéncia dos impactos, abrangendo os distintos contornos para as diversas
variaveis enfocadas.

Serdo apresentadas as justificativas da definicao das areas de influéncia e incidéncia
dos impactos, acompanhadas de mapeamento, de acordo com as escalas
cartogréaficas anteriormente definidas.
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3.5. Diagnéstico Ambiental

Serdo apresentadas descricOes e andlise dos fatores ambientais e das suas interagdes,
caracterizando a situacdo ambiental de cada uma das areas de influéncia, antes da
implantacdo do empreendimento, considerando as varidveis susceptiveis de
sofrerem, direta ou indiretamente, efeitos significativos das agdes efetuadas nas
fases de planejamento, implantagcdo e operagao.

3.5.1. Caracterizacio e Analise do Meio Fisico
* Caracterizacao e Analise do Clima e das Condicoes Meteorologicas

Com base em estudos climiticos e dados de observacdes de estagdes climaticas
existentes na regido, serd efetuada a caracterizacdo do clima da regido do
empreendimento, apresentando o comportamento sazonal dos principais elementos
climaticos. O vento, a temperatura e o regime de precipitacdo (médias mensais e o
total anual ) s3ao fatores que afetam determinadas atividades associadas a
implantacdo e operacdo da rodovia e que concorrem para O agravamento ou
atenuacgdo de determinados efeitos ambientais.

Serd efetuada, também, uma avaliacdo da freqiiéncia de ocorréncia de condig¢des
meteoroldgicas desfavordveis a dispersdo de concentragdes de poluentes e que
poderao ser prejudiciais a saide humana e ao meio ambiente.

¢ Qualidade do Ar

Seréa feita uma caracterizacdo da qualidade do ar na drea de influéncia direta e area
de influéncia indireta do empreendimento, com base nos dados obtidos no
monitoramento realizado pela CETESB e de outros dados secunddrios disponiveis.
Deverd ser realizada a modelagem da emissdo de poluentes com base nos
carregamentos de trafego existente atualmente, caracterizando-se a situacdo antes da
obra, para cada um dos principais trechos, em especial nas proximidades, travessias
e contornos de municipios.

E importante o conhecimento do nivel de poluicio existente nestas dreas antes da
duplicacdo da rodovia (background), para que seja possivel avaliar as possiveis
alteracdes com a implantacdo e operacdo da rodovia duplicada, tanto na regidao de
sua implantacdo como das dreas que virdo a ser beneficiadas pelo desvio do trafego.

* Ruido

O ruido gerado pelos equipamentos utilizados durante a etapa de implanta¢do, bem
como dos veiculos durante o periodo de operacdo, constituem um dos efeitos
resultantes da implantacio e operacio do empreendimento. E, portanto, fundamental
aplicar o modelo de emissao de ruido para caracterizar a condi¢do sonora antes da
obra, de maneira a se estabelecerem comparag¢des com os niveis futuros de ruido e,
se necessario, a proposicdo de medidas mitigadoras.

Serdo avaliados ainda os efeitos da propagacdo dos ruidos na fase de operacdo da
rodovia duplicada, decorrentes do posicionamento do equipamento em relacdo a
configuracdo do entorno.
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* Geologia

Serd efetuada a caracterizagdo da geologia regional e local, com base em
mapeamentos e levantamentos disponiveis, complementados com levantamentos de
campo. Esta caracterizacdo visa fornecer subsidios a andlise integrada com os
demais fatores condicionantes do meio fisico (geotecnia, geomorfologia, solos etc.).
Esta caracterizacdo da geologia deverd ser acompanhada com mapa em escala
adequada, de maneira a permitir a espacializacdo das diversas formacdes presentes
na érea de estudo.

* (Geotecnia

Serd efetuada a caracterizacdo geotécnica da drea de implantacdo do
empreendimento, com base nos resultados das sondagens realizadas para o projeto
basico. Esta caracterizacdo visa fornecer subsidios quanto aos locais de maior
fragilidade do terreno em termos de estabilidade de taludes e suporte de carga

* Geomorfologia

Sera feita a caracterizacdo geomorfolégica da drea de influéncia do
empreendimento, com base nos levantamentos e mapeamentos disponiveis e em
levantamentos de campo. A caracterizacdo geomorfologica devera incluir a
compartimentacdo topografica geral da area de estudo, a posi¢ao da drea dentro do
vale ou bacia hidrografica, a forma de relevo dominante, a classificacdo das formas
de relevo quanto a sua origem e finalmente a dindmica do relevo.

¢  Solos

Serda feita a caracterizacdo dos solos presentes na drea de influéncia do
empreendimento, com base em levantamentos e mapeamentos disponiveis. A
caracterizacdo deverd contemplar a definicao das classes de solos e classes de uso e
aptidao agricola, bem como a sua distribuicao espacial.

Serdo analisadas, também, as caracteristicas dos solos quanto a maior ou menor
susceptibilidade a processos erosivos.

¢ Recursos Hidricos

Serd feita a caracterizagdo dos recursos hidricos, considerando as bacias ou sub-
bacias hidrograficas existentes na drea de influéncia do empreendimento,
contemplando distribui¢do anual das chuvas, bacias hidrogréficas atravessadas pela
obra, identificacdo dos principais rios, enquadramento dos cursos d“dgua,
distribuicdo das vazdes nos pontos de travessia, vazdes de cheias, uso das dguas dos
rios para fins urbanos, industriais, irrigacdo e rural. Principais captacdes de dgua de
abastecimento situadas a jusante da obra e possiveis conflitos de uso.

A caracterizacdo hidrolégica dos cursos d’dgua serd feita com base em séries
histéricas de dados fluviométricos ou em estudos especificos existentes para a
regiao.
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Quanto a qualidade das dguas, estas serdo caracterizadas com base nos resultados
do Monitoramento da Qualidade das Aguas Interiores do Estado de Sdo Paulo,
desenvolvido pela CETESB, estudos cientificos publicados e, por resultados de
campanhas de amostragens nos principais pontos com interferéncia com a obra.

* Hidrogeologia

Serd feita a caracterizacdo dos agqiiiferos presentes na drea de influéncia do
empreendimento, com base em levantamentos, mapeamentos e estudos existentes.
Os agqiiiferos deverdo ser qualificados quanto aos potenciais de explotacdo, bem
como dos eventuais usos existentes na area de influéncia do empreendimento.

¢ Areas de Proteciao de Mananciais

Serdo analisadas as provdveis interferéncias do empreendimento com as dreas de
protecdo aos mananciais tendo em vista as atuais tendéncias de ocupacdo do uso e
ocupacgao do solo e a situagdo de qualidade das dguas(AID). Destaques serao dados
a Bacia do Sorocaba, Sarapui e cérrego da Divisa.

* Andlise Integrada

Os levantamentos geoldgicos, geomorfologicos e de solos, como salientado
anteriormente, deverdo ter como objetivo principal a execucdo de uma andlise
integrada com a caracterizacdo geotécnica, de forma a definir principalmente o grau
de fragilidade dos terrenos situados na drea de influéncia da SP- 270- Rodovia
Raposo Tavares. Dessa forma , o diagndstico a ser efetuado devera analisar também
0s processos atuantes no meio fisico como erosdo, assoreamento, rupturas de
taludes, recalques etc.

Como resultante desta andlise, devera ser elaborada uma carta sintese do meio
fisico, que integre os dados geoldgicos, geomorfoldgicos e geotécnicos, apresentada
preferencialmente na escala 1:10.000, ou no minimo na escala 1:25.000, devendo
haver detalhamentos naqueles pontos considerados criticos, como, por exemplo,
encostas com alta declividade, depdsitos coluvionares instaveis, dreas imidas etc.
Essa carta sintese do meio fisico devera ser superposta aos tracados estudados, de
forma a permitir a identificacdo de corredores que apresentem menores
interferéncias com o meio ambiente.

3.5.2. Caracterizacio do Meio Biotico

Nesta caracterizacdo, serd feita a descricdo do meio bidtico frente as transformacdes
da regido pela acdo antrdpica, destacando-se as interacdes entre flora, fauna e meio
fisico.

¢ Flora

Sera feita a caracterizagdo, identificacdo, grau de conservacdo e mapeamento das
principais formagdes e remanescentes florestais na drea de influéncia indireta, frente
as condicdes climdticas, pedoldgicas, edafologicas e antrépicas.
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Serdo contemplados também os condicionantes legais que incidem sobre os
remanescentes florestais; a identificacdo das espécies vegetais raras e; a

identificacdo das éareas de preservacdo permanente, com estimativa da superficie
abrangida e tipo de vegetacdo existente.

Na drea de influéncia direta serd realizada a identificacio e mapeamento dos
remanescentes florestais, destacando-se para cada remanescente 0s seguintes
topicos:

* Tipo de formacao florestal;

* Andlise fisiondmica;

* Andlise das perturbacdes decorrentes das pressdes antrépicas locais;
* Andlise do processo sucessional dos remanescentes;

* Identificacdo das espécies vegetais raras.

Para a drea diretamente afetada, além dos tépicos acima referidos, devera ser
quantificada a drea de desmatamento, com apresentagao em mapa.

¢ Fauna

Serd realizada a caracterizacdo da fauna da regido do empreendimento, com base
em dados secundarios e levantamentos de campo, devendo ser destacados:

* As espécies ocorrentes na composicdo da fauna, especialmente as espécies
endémicas e espécies ameagadas de extingdo, associando-as com as tipologias
vegetais;

* Estudo dos movimentos da fauna silvestre potencialmente interceptados pelo
tracado da rodovia, em especial nas dreas de ocorréncia de macicos florestais,
areas de reproducdo e, dreas de alimentacao.

* Unidades de Conservacao

Serd elaborado o mapeamento, caracterizagdo e andlise das dreas especiais de
preservacdo e conservacdo na drea de influéncia do projeto, possibilitando
posteriormente, além da identificacio de impactos, a indicacdo de possiveis
propostas ou projetos para um programa de compensa¢do ambiental nestas unidades
de conservagao.

Entre outros aspectos devem ser avaliados a necessidade de atividades de
enriquecimento florestal com espécies nativas, adequagao do sistema de vigilancia,
plano de manejo, programa de educacao ambiental etc.

3.5.3. Caracterizacdo/ Analise do Meio Socioecondomico

A caracterizacdo do meio socioecondmico deverd basear-se nos levantamentos
estatisticos mais recentes e terd uma abordagem integrada, objetivando uma clara
compreensdo da dindmica socioecondmica da drea de influéncia indireta.

No nivel de 4area de influéncia direta e drea diretamente afetada, deverdo ser
desenvolvidos levantamentos locais, caracterizando detalhadamente o uso atual do
solo , padrdo de renda da populacdo, estrutura urbana, fluxos transversais, padrdes
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de acesso, interferéncias com equipamentos sociais, € outros aspectos relevantes ao
processo de identificacdo e qualificacdo dos impactos.

No item uso do solo, serdo identificadas e caracterizadas as dreas a serem
desapropriadas.

Os principais itens a serem abordados na caracterizacdo socioeconOmica das trés
areas de influéncia (AII, AID e ADA) sdo:

* Reivindicac¢oes Sociais

Serdo descritas todas as reunides e contatos realizados com as comunidades
locais, apontando suas principais reivindicacdes e/ou preocupacdes com O
empreendimento.

Também serdo sintetizadas as reivindicagdes e preocupacdes apresentadas nos
encontros técnicos com representantes das Camaras Municipais, Assembléia
Legislativa, Instituto de Engenharia, OAB, Sindicatos etc.

Considerando que as obras atravessam dreas urbanas de alguns municipios,
entende-se fundamental um envolvimento dos agentes municipais na defini¢ao
das alternativas e avaliacdo dos impactos ambientais, devendo, portanto, serem
previstas reunides com todos os municipios e outros agentes envolvidos para a
minimiza¢do de conflitos potenciais existentes, considerando as manifestacoes
publicas anteriores.

* Perfil Sécio-Demografico (AII)

Serd feita a caracterizagdo demografica dos municipios da Area de Influéncia
Indireta, utilizando-se informacgdes estatisticas atualizadas, dos seguintes
aspectos:

* Populacgio;

+ Indices de urbanizacdo;

* Tendéncias de crescimento;
*  Fluxos migratérios.

* Perfil Socioeconémico da Populacao (AII)
Para a caracterizacdo do perfil Socioecondmico da Area de Influéncia Indireta,
serdo utilizados dados secunddrios, cabendo mencionar os seguintes aspectos a

serem considerados:

*  Composicao da PEA;
* Populagdo por faixa de renda familiar.

¢ Indicadores de Qualidade de Vida (AII)

Uma avaliacio qualitativa da qualidade de vida na Area de Influéncia Indireta
serd balizada pela andlise dos seguintes indicadores:

* Indicadores de satide publica;
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¢ Estatisticas educacionais;
*  Consumo de energia;

* Seguranga, criminalidade;
¢ Qutros.

* Industrializaciao e Desenvolvimento Economico Regional (AII)

O perfil da atividade econdmica regional serd caracterizado através da descri¢ao
de:

* Principais atividades econdmicas;
*  Emprego;
* Distribui¢do espacial na All.

¢ Infra-estrutura Fisica e Social (AII e AID)
Serdo levantadas e mapeadas as informagdes acerca de:

* Infra-estrutura de saide;

* Infra-estrutura educacional;

* Saneamento;

* Equipamentos culturais e de lazer;
* Telefonia e telecomunicagdes;

* Transportes publicos.

¢ Uso do Solo (AIl e AID)

Serdo feitos levantamentos de campo, além de utilizados estudos ja realizados por
institui¢cdes de pesquisa e prefeituras locais para a caracterizacdo do padrao de
uso e ocupacdo do solo nas diversas configuragdes de dreas de estudo.

As informacdes atualizadas sobre o uso do solo na Area de Influéncia Direta
serdo apresentadas em plantas planialtimétricas em escala 1:10.000 ou maior,
onde serdo identificadas no minimo as seguintes categorias:

-areas urbanas e de expansao urbana (predominantemente residencial, industrial,
comercial, micleos urbanos, favelas, etc.);

-area rural ( agricultura, pecudria, mineracao, chicaras, lazer, etc.);

-cobertura vegetal (matas, capoeiras, formagdes ciliares, varzeas, reflorestamentos,
etc.);

-rios, ribeirdes, riachos, etc.;

-areas de interesse historico, arquitetdnico, arqueoldgico e turistico,etc.;

-estruturas lineares (dutos, linhas de transmissdo, estradas, etc.);

-limites de municipios e de unidades de conservacgao;

-limites de 4reas de protecao de mananciais.

Neste item também deverao serdo identificadas e caracterizadas, se houver, dreas a
faixa de dominio invadidas que seriam objeto de programa de reassentamento, bem
como as areas que serdo desapropriadas e os remanescentes das mesmas.
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* Paisagem Urbana

Em todos os niveis e instancias, a implantacdo de um empreendimento como a
duplica¢do da SP-270- Rodovia Raposo Tavares, ocasiona rupturas nas estruturas
ambientais naturais e urbanas que atravessa, interferindo na dindmica urbana e
paisagistica de seu entorno.

Esta interferéncia ocorrera a nivel micro-urbano e local, como também a nivel
regional, pois a duplicacio da SP-270 — Rodovia Raposo Tavares ampliard e
facilitard a ligacdo de importantes p6los industriais € comerciais.

Dessa forma caberd ao EIA/RIMA identificar os seguintes aspectos:

¢ Estrutura Urbana (AIl) )

Sera feita uma analise da estrutura urbana na Area de Influéncia Indireta, onde
serdo abordados os seguintes aspectos:

* Vetores de expansao;
* Polos regionais;

¢ Corredores funcionais;
* Barreiras fisicas.

* Padroes de Acessibilidade Regional (AII)

O padrao de acessibilidade das diversas sub-regides dentro a Area de Influéncia
Indireta seréd estabelecido mediante andlise dos tempos de percurso para diversas
origens e destino, com desenvolvimento de linhas isdcronas quando pertinente.

* Mercado Imobilidrio Regional (AII e AID)

As principais tendéncias do mercado imobilidrio na Area de Influéncia Indireta
serdo levantadas, objetivando o uso dessas informacdes para a identificacdo de
vetores de expansdao e/ou adensamento urbano, e outras varidveis referentes a
evolucdo da estrutura urbana.

Na Area de Influéncia Direta serd analisado o comportamento do mercado
imobilidrio nas dreas urbanas que irdo interagir com o empreendimento.

* Organizacao Social (AID e AII)

Serd realizado um levantamento visando a identificacio e caracterizacdo da
organizacdo social existente nas dreas de influéncia do empreendimento
envolvendo as forgas politicas sindicais e populares, entidades e movimentos
comunitdrios e, especialmente, grupos ambientalistas e organizacdes nao
governamentais.
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¢ Analise da Dinamica Economica e Urbana (AID)

Deverd ser estudado para cada um dos municipios potencialmente afetados, o
comportamento econdmico e populacional e seu rebatimento na dindmica urbana,
desde a década de 80, incluindo os dados mais recentes e analisando-se as
tendéncias de evolugao.

¢ Analise da Expansao das Areas Urbanizadas (AID)

Deverd ser analisado o processo de expansdo das dreas urbanizadas de cada um
dos 5 (cinco) municipios que serdo atravessados pelo trecho duplicado da SP-
270. Nessa andlise deverdao ser identificadas as tendéncias de expansdo e os
principais fatores indutores.

e Imoveis Afetados (ADA)

Serd quantificado e qualificado de forma preliminar os imdveis passiveis de
serem desapropriados para a implantacdo do empreendimento, incluindo aqueles
situados nas faixas “non aedificandi” estabelecidas para a rodovia.

¢ Populaciao Afetada (ADA)

Se houver, deverd ser quantificada e qualificada a populacdo afetada pelo
empreendimento. Deverdo ser enfatizados aspectos como faixa etdria, renda,
emprego/trabalho, tempo de residéncia, acesso a servigos basicos, etc.

¢ Infra-estrutura e Equipamentos Sociais Afetados (ADA)

Deverd ser avaliada a interferéncia da SP-270 com as redes de infra-estrutura e
equipamentos sociais, com destaque para redes de dgua e esgotos, gés, telefonia,
linhas de alta tensdo. Essas interferéncias deverdo ser mapeadas em escala
1:10.000 ou maior, de forma a permitir uma visdo espacial dos impactos sobre as
mesmas.

¢ Analise Preliminar de Perigos (ADA)

Deverd ser identificada a possibilidade de ocorréncia de eventos acidentais,
especialmente relativo a cargas perigosas.

Deverd ser aplicada metodologia adequada e recomendada pelos Orgaos
competentes na identificacdo de perigos que forneca os elementos principais de
investigacao de riscos e locais de vulnerabilidade, destacando-se:

- identificacdo de situacdes que possam produzir perigos;

- identificacdo de perigos e possiveis causas;

- estimativa qualitativa ou consequéncias das ocorréncias, especialmente no
cruzamento com cursos d ‘dgua importantes.
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e Patrimonio Historico e Arqueoldgico (ADA)

Pesquisar e analisar os sitios arqueoldgicos e patrimOnios histéricos que poderao
ser afetados pelas obras, conforme estabelecido pela legislagao.

o Area de Influéncia Indireta

Na identificac@o fisiondmica do conjunto das estruturas interceptadas, paisagem
e limites, da Area de Influéncia Indireta, serao considerados:

* Caracterizacdo das implicacdes urbanisticas geradas pelas interfaces dos
sistemas existentes com o novo sistema;

* Mapeamento e diagnéstico do novo desenho expandido da implantacdo do
tracado, especialmente das interseccdes, com suas articulacOes as dreas de
interesse e apoio ao equipamento;

* Mapeamento dos vetores de desenvolvimento regional.

o Area de Influéncia Direta

Nesta area de influéncia serd feita a identificacdo das tendéncias das dreas do
entorno, contemplando a articulacio das microestruturas com o equipamento
rodoviario, salientando:

* Transposi¢do e concordancia com vias locais, regionais e outras rodovias;

* Tratamento de parques longitudinais, parques de vizinhanga, pragas, fundos
de vales, 4areas de protecio ambiental, dreas publicas remanescentes,
monumentos e patrimonio historico;

* Tratamento das articulagdes com terminais, estagdes, paradas de emergéncia,
areas de descanso etc.

* Tratamento da comunicagdo visual horizontal e vertical.

3.5.4. Contexto Normativo

* Politicas Setoriais, Planos e Programas Governamentais- Nivel Estadual e
Municipal

As politicas estaduais em vigor para a regido, e em especial para o setor de
transportes serdo analisadas, sobretudo nos aspectos diretamente relevantes ao
empreendimento objeto do licenciamento.

No nivel municipal, as politicas referentes a instalacio de industrias, servicos
publicos, geracdo de empregos, incentivos fiscais, incentivo ao turismo, e outras,
serdo levantadas com base em entrevistas com as autoridades municipais.

¢ Diretrizes de Ordenamento Territorial
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e Diretrizes Estaduais

As diretrizes definidas pelas Secretarias de Estado e autarquias estaduais para a
regido em estudo serdo discutidas, com énfase nos aspectos diretamente relevantes
ao empreendimento em pauta.

¢ Diretrizes Municipais

Para cada um dos 5 (cinco) municipios incluidos na Area Diretamente Afetada,
serdo analisadas as diretrizes de planejamento territorial, conforme constam em:

-Planos Diretores;
-Normas Municipais de Uso e Ocupagao do Solo.

+ Areasde Preservacao e/ou Interesse Ambiental Legisladas (AII)

Serd apresentado em mapa a delimitagdo de todas as dreas ambientais legisladas ou
propostas na drea de Influéncia Indireta, nas trés esferas de governo, ou seja,
federal, estadual e municipal.

 Areas Passiveis de Ocupacao (AIl e AID)

A distribui¢ao espacial dos estoques territoriais disponiveis para expansao urbana
nas Areas de Influéncia Indireta e Direta serd levantada e mapeada em carta
especifica.

* Restricoes da Legislacio Ambiental Incidente (AID)

As restricdes ambientais decorrentes da aplicacdo da legislacdo ambiental, a nivel
federal, estadual e municipal, na Area de Influéncia Direta serdo descritas, com
andlise das implicacdes para o empreendimento proposto.

* Outra Legislacao Pertinente

Outros diplomas pertinentes a avaliacdo do impacto ambiental do empreendimento
também serdo analisados.

3.5. Qualidade Ambiental

Serd apresentado em quadro sintético as interagdes dos fatores ambientais fisicos,
biol6gicos, socioecondmicos e urbanos, indicando os métodos adotados para andlise
destas interagdes, com o objetivo de descrever as interagdes entre os fatores bidticos
e abidticos do sistema.

Além do quadro citado, deverdo ser identificadas as tendéncias evolutivas dos
fatores mencionados, criando-se o cendrio para uma previsdo da qualidade
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ambiental futura com a implantacdo do empreendimento e sem a implantagdo do
mesmo.

3.6. Prognoéstico da Qualidade Ambiental Futura com e sem 0 Empreendimento

Utilizando-se o cendrio de qualidade ambiental, serd estabelecido o progndstico da
evolucdo das condicdes ambientais segundo duas hipdteses: -“com o
empreendimento” e “sem o empreendimento”.

3.7. Analise dos Impactos Ambientais

Neste item serd apresentada a andlise (identificacdo, valoracdo e interpretacdo) dos
impactos ambientais ocorridos nas fases de planejamento, implantacdo e operacio
do empreendimento, para cada uma das alternativas de tracado estudadas, sobre os
meios fisico, bidtico e socioecondmico.

Os impactos serdo analisados e caracterizados de acordo com os seguintes aspectos:

* Impactos diretos e indiretos;

* Impactos positivos e negativos;

* Impactos tempordrios, permanentes e ciclicos;
* Impactos imediatos, a médio e longo prazos;
* Impactos reversiveis e irreversiveis;

* Impactos locais, regionais e estratégicos.

A andlise dos impactos ambientais compreenderd, além da identificacio e
caracterizacdo acima, a previsao da magnitude e interpretacdo da importancia de
cada um deles, de modo a permitir uma apreciagdo abrangente das repercussoes do
empreendimento sobre o meio ambiente.

Os resultados da andlise serdo apresentados de trés formas:

* Sintese Conclusiva dos Impactos

Serd apresentada uma sintese conclusiva dos impactos relevantes de cada fase
prevista para o empreendimento (planejamento, implantacdo e operagdo),
acompanhada da andlise (identificacdo, previsdo de magnitude e interpretacdo da
importincia) de suas interacdes.

* Descricao Detalhada dos Impactos

Compreenderd a descricao detalhada dos impactos sobre cada fator ambiental
relevante considerado no diagndstico ambiental, ou seja, sobre o meio fisico, bidtico
e socioecondmico.

o  Meio Fisico

Para a avaliagio dos impactos relativos ao meio fisico, mais especificamente
aqueles relacionados com os processos de dindmica superficial, serdo selecionados
indicadores relevantes, como por exemplo, feicdes erosivas, de movimentacdo de
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massas terrosas, profundidade do lencol freético, etc.; e determinada a variacdo dos
seus respectivos parametros de medi¢ao (drea, volume, freqii€ncia, etc.) de forma a
permitir uma avaliacdo efetiva das alteracdes decorrentes do empreendimento,.
Implementadas a partir de sua implantacdo e operacao.

Serdo contemplados ainda na avaliagio dos impactos do meio fisico a aceleracao
dos processos de erosdo e assoreamento; desencadeamento de processos de
movimento de massa como escorregamentos, queda de blocos, escoamento,
incremento de impermeabilizacdo do solo; ocorréncia de recalques diferenciais,
subsidiéncias e ocorréncia de inundacdo; avaliagdo das conseqiiéncias da
transposi¢ao de drenagens, bem como da ocupacdo das dreas de varzea, durante a
fase de implantacio do empreendimento e na fase de operacdo do mesmo; a
modificacdo do padrao de movimentagao das dguas subterraneas; etc.

Outros aspectos a serem considerados sdo:

-usos e qualidade das dguas, com énfase nos rios Sarapui e Sorocaba e corrego da
Divisa;

-macro drenagem, avaliando o impacto do empreendimento com as dreas de varzea;
-aspectos fisicos do solo, incluindo os volumes previstos para os cortes, aterros e
bota-foras, bem como a andlise de disponibilidade para dreas de empréstimo;
-impactos do transporte de cargas perigosas.

Serdo considerados também os efeitos da alteracdo da qualidade do ar e,
principalmente, intensidade de ruido decorrente do aumento de trifego e de
velocidade.

e Meio Biotico

A caracterizacdo e andlise dos impactos sobre o meio bidtico incluird a
identificacdo, quantificacdo e avaliacio da vegetacdo nativa a ser suprimida e das
interferéncias em dreas de preservacao permanente; a avaliacdo dos possiveis efeitos
da poluicio do ar sobre os remanescentes florestais, na drea de influéncia do
empreendimento, analisando as condi¢des para a preservacdo dos mesmos face a
implantacdo da obra; avaliar os impactos do tracado sobre a fauna, especialmente o
efeito-distancia , relacionado ao aumento de ruido; pressdo de caca; eventuais
corredores de fauna e; principalmente, aumento dos atropelamentos de animais
silvestres; efeito barreira dos movimentos dos animais para alimentacio,
reproducio, etc. e; fragmentacao de habitat.

*  Meio Socioecondomico

Para a andlise dos impactos socioecondmicos serdo apresentados os aspectos
qualitativos e quantitativos da desapropria¢do, remog¢do e relocagdo da populacdo,
direcionando para a proposi¢do de medidas mitigadoras.

Serd avaliada a segmentacdo da malha urbana, da infraestrutura e sistema vidrio
existente; a eliminagdo de postos de trabalho por relocagao de atividades.

Serd avaliada também as degradacdo da paisagem, valorizacdo e desvalorizacao
imobiliaria; interferéncias das obras com o transito existente, riscos de acidentes,
transmissado de doencas e vetores decorrentes da implantacdo dos alojamentos;
adensamento e crescimento irregular; mudancas na vocacao de uso do solo; inducao
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ao desenvolvimento industrial, comercial e residencial.; impactos sobre patrimdnio
histérico, arquitetdnico e arqueoldgico; interferéncias com infra-estrutura existente
e equipamentos sociais; intensificacdo do processo de parcelamento do solo, etc.

* Mapa de Localizacao dos Impactos

Embora muitos impactos apresentem carater difuso, serdo espacializados aqueles
impactos que ocorrerdo de forma mais localizada, de maneira a facilitar o
gerenciamento das medidas mitigadoras, bem como da atividade de monitoramento
dos mesmos.

3.8. Proposicao de Medidas Mitigadoras e/ou Compensatodrias

As medidas mitigadoras e compensatérias serdo consolidadas em programas, tendo
uma abordagem minima dos seguintes pontos:

- Aquelas medidas desenvolvidas para mitigar os impactos ambientais deverao ser
apresentadas em quadro determinando responsabilidades, custos e cronograma.
Deverdo ser contempladas medidas especificas para eventuais periodos de
paralizacdo das obras;

- Plano de Diretrizes Ambientais do Empreendimento:- Serdo contempladas as
diretrizes e procedimentos que serdo adotados nas trés etapas do
empreendimento, como por exemplo formas de mitigacdo de ruido nos pontos
criticos. Para o meio fisico devera ser incluida também a implantacdo de sistema
de drenagem de 4guas pluviais, bem como a readequagdo do sistema na drea
afetada pelo empreendimento; sistema de contencdo em dreas de risco de
contaminagdo de mananciais de abastecimento; utilizacdo de metodologia
adequada para a realizacdo de cortes e aterros; recobrimento vegetal dos taludes;
previsdo de troca de solos em locais onde for verificada a baixa capacidade de
suporte do substrato e ainda programa de controle da estabilidade de encostas e
dos processos erosivos.

¢ 3.9 Programas Ambientais a Serem Considerados
No minimo os seguintes programas deverao ser considerados:

- Programa de Gerenciamento de Risco para o Transporte de Cargas Perigosas e
Plano de Contingéncia para situacdes de emergéncia, de acordo com a legislacdo
em vigor e, principalmente, conforme Resolu¢do SMA-81, de 01/12/98. Serd
incluido também procedimentos relativos a minimizagdo dos riscos de acidentes
durante a fase de implanta¢do do empreendimento.

- Programa de divulgacdio junto a populacdo adjacente incorporando as
manifestacdes e proposicdes resultantes;

- Programa de Educacdo Ambiental do pessoal envolvido na execug@o das obras e
dos usuarios do sistema;

25



Programa de Apoio a populacio a ser relocada, incluindo itens como
mecanismos ou politica de desapropriacdo e reassentamento da populagao;

Programa de apoio aos municipios na Area de Influéncia Direta, visando a
adequacdo da legislacdo de uso e ocupagao do solo com as tendéncias geradas
pelo empreendimento. Serd previsto o possivel atendimento as solicitacdes das
municipalidades para sanar aspectos relacionados ao empreendimento;

Programa de revitalizagdo da paisagem e redefinicio do desenho urbano das
areas do entorno;

Programa de recuperacdo, reflorestamento e revegetacdo da faixa de dominio e
das areas degradadas lindeiras a rodovia;

Com base nos estudos ambientais, apresentar proposta, projetos ou indicacdo de
possiveis alternativas de compensacdo ambiental a fim de reparagdo aos danos
ambientais decorrentes da implantacdo da obra, a luz da Lei n° 9.985, de 2.000 e
Decreto n° 4.340, de 22 de agosto de 2002. A proposta para utilizacdo destes
recursos deve dar preferéncia a uma unidade ji existente, localizada na regiao
do empreendimento e que preserve amostras representativas dos ecossistemas
afetados;

Programa de protecdo a fauna que contemple corredores de fauna ao longo do
tracado e, principalmente, passagens de animais, caso a andlise do diagndstico
aponte esta necessidade.

Como forma de garantir que todos os impactos do Empreendimento serdo
abrangidos pelas medidas mitigadoras ou compensatérias propostas, e também
permitir uma visdo global dos programas propostos, serd desenvolvida uma
matriz que cruze as acdes causadoras de impacto com medidas mitigadoras e/ou
compensatorias.

3.10. Plano de Monitoramento Ambiental do Processo de Implantacao.

Como forma de garantir a correta e integral implementacdo de todas as medidas
mitigadoras e/ou compensatdrias propostas, serd detalhado no corpo do EIA, um
Plano de Monitoramento de Processo de Implantagao.

Este plano serd composto de no minimo:

Manual de funcdes, com especificacio da matriz de distribuicdo de
responsabilidades entre a entidade responsdvel pela gestdo e monitoramento
ambiental, o empreendedor, os projetistas, a empresa de fiscalizacdo técnico-
financeira, as empreiteiras, a SMA e outros segmentos pertinentes;

Manual de procedimentos, especificando normas de controle, sobretudo aquelas
desenvolvidas pelo 6rgdo concedente (ARTESP), fluxos de comunicacao,
ativacdo de servicos, execucdo de acdes corretivas, penalidades, procedimentos
de desativacdo de obra, entre outros aspectos;
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- Manual de documentacgdo, definindo a estrutura dos registros ambientais do
empreendimento, normas de documentagao, estrutura de relatérios,
periodicidade, etc.

3.11. Sistema de Gerenciamento Ambiental da Rodovia

Considerando a necessidade de se incorporar ao sistema de licenciamento ambiental
os instrumentos de gestdo ambiental, visando a melhoria continua e o
aprimoramento do desempenho ambiental, conforme preconizado na Resolucdo
CONAMA n°- 237, de 19/12/97, serd proposto um sistema de gestdo ambiental
baseado na Norma ABNT/ISO 14.001, que contemplard todos os aspectos
ambientais, quer da implantacao da duplicacdo, quer do sistema ja existente (passivo
ambiental), em todas as fases do empreendimento. Aspecto fundamental do sistema
serdo as auditorias ambientais, que deverdo ser realizadas por auditores externos e
servirdo para avaliar a eficdcia do sistema de gestdo.

3.12. Conclusao

Com base nos estudos desenvolvidos, serd apresentada a justificativa da andlise
conclusiva que indicou a alternativa recomendada para o projeto do
empreendimento.

3.13. Equipe Técnica

O EIA apresentard a equipe técnica multidisciplinar, autora dos trabalho, com o
nome dos profissionais, formacdo e registro nas entidades de classe a que
pertencem.

4- RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL- RIMA

O RIMA constituird a sintese dos resultados do Estudo de Impacto Ambiental, de
forma a permitir a discussao publica de seu contetido e suas conclusoes.

Conforme determina a Resolugdo CONAMA n°- 001/86, o “RIMA deve ser
apresentado de forma objetiva e adequada a sua compreensdo. As informacdes
devem ser traduzidas em linguagem acessivel, ilustradas por mapas, quadros,
graficos e demais técnicas de comunicagdo visual, de modo que se possam entender,
as vantagens e desvantagens do projeto, bem como todas as conseqiiéncias
ambientais de sua implementagao” (Pardgrafo tinico, Artigo 9°-).

O RIMA contera no minimo os seguintes assuntos:

* Os objetivos e justificativas do projeto, sua relacdo e compatibilidade com as
politicas setoriais, planos e programas governamentais;

* A descricio do projeto e suas alternativas tecnoldgicas e locacionais,
especificando-se para cada um deles, tanto nas fases de construgdo e operagdo: a
area de influéncia, as matérias primas e mao-de-obra, as fontes de energia, os
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processos e técnicas construtivas, os procedimentos e controles operacionais, 0s
efluentes, emissdes e residuos, os empregos diretos e indiretos a serem gerados;

* A sintese dos resultados dos estudos de diagnéstico ambiental da area de
influéncia do projeto;

* A descricao dos impactos ambientais analisados, considerando o projeto, as suas
alternativas, os horizontes de tempo de incidéncia dos impactos e indicando os
métodos, técnicas e critérios adotados para sua identificacdo, quantificacdo e
interpretacdo;

* A caracterizacdo da qualidade ambiental futura da drea de influéncia,
comparando as diferentes situagdes de adocdo do projeto e suas alternativas,
bem como com a hip6tese de sua ndo implantagdo;

* A descricdo do efeito esperado das medidas mitigadoras previstas, em relacao
aos impactos negativos, mencionando aqueles que nao puderem ser evitados e o
grau de alteracdo esperado;

* Plano de monitoramento ambiental do processo de implantacio do
empreendimento;

* Sistema de gestdo ambiental do empreendimento, de acordo com a norma
ABNT/ISO 14.001, considerando inclusive o passivo ambiental do sistema ja
implantado;

* Conclusao, onde serd apresentada a justificativa da andlise conclusiva que
indicou a alternativa recomendada para o projeto do empreendimento.

O RIMA apresentard também a equipe técnica multidisciplinar, autora dos trabalho,

com o nome dos profissionais, formacdo e registro nas entidades de classe a que
pertencem.
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