GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da 3052 Reunido Ordinaria do Plenario do Conselho Estadual do Meio Ambiente -
CONSEMA, realizada no dia 26 de marco de 2013.

Realizou-se no dia 26 de margo de 2013, as 09h00, na Sala de Reunifes do Conselho, Prédio
6 da SMA/CETESB, Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345, a 305% Reunido Ordinaria do
Plendrio do CONSEMA. Compareceram os conselheiros: Bruno Covas, Secretario de
Estado do Meio Ambiente e Presidente do CONSEMA, Maria Auxiliadora Assis
Tschirner, Daniel Smolentzov, Antonio Abel Rocha da Silva, Ronaldo Severo Ramos,
Isaias Roberto Baptista, Dimitri Auad, Anténio Elian Lawand Junior, Anténio Carlos
de Freitas Junior, Felipe de Andréa Gomes, Jorge Hamada, Andrea Nascimento, Nelson
Roberto Bugalho, Nerea Massini, Yara Cunha Costa, Zuleica Maria de Lisboa Perez,
Rubens Nicaretta Chemin, Jeferson Rocha de Oliveira, Carlos Alberto Maluf
Sanseverino, Gilmar Altamirano, Isabel Cristina Baptista, Luiz Ricardo Viegas de
Carvalho, Daniel Glaessel Ramalho, Ana Cristina Pasini da Costa, Luiz Anténio Cortez
Ferreira, Daniel Teixeira de Lima, André Graziano, Benedito Mascarenhas Louzeiro,
Suely Matsuguma, Rosa Ramos, Jodo Carlos Cunha, Mario Imura, Marcos Camargo
Campagnone, Paulo Roberto Dallari Soares, Sonia Maria Flores Gianesella, Rui Brasil
Assis, Antonio Cesar Simdo e Fabio Augusto Gomes Vieira Reis. Constavam do
Expediente Preliminar: 1. Aprovacao das Atas da 303? e 3042 Reunides Plenarias Ordinérias;
2. Comunicacdes da Presidéncia e da Secretaria-Executiva; 3. Assuntos gerais e inclusdes de
urgéncia na Ordem do Dia. Constavam da Ordem do Dia: 1. EIA/RIMA do Prolongamento da
Linha 2 — Verde do Metr6 (Trecho Vila Prudente — Dutra), de responsabilidade da Companhia
do Metropolitano de S&o Paulo — Metrd (Proc. 1940/2009); 2. Minuta de Decreto que
Regulamenta a Lei Estadual 13.577/09 sobre Diretrizes e Procedimentos para a Protecdo da
Qualidade do Solo e Gerenciamento de Areas Contaminadas. O Presidente do CONSEMA,
Bruno Covas, declarou abertos os trabalhos e submeteu a votacao, nos termos regimentais, as
Atas da 3032 e 304% Reunibes Ordinarias do Plenario, que foram aprovadas. Passou-se as
comunicacdes da Presidéncia e da Secretaria-Executiva. O Secretario-Executivo do
CONSEMA, Germano Seara Filho, informou que retornava ao Conselho o Sr. Ademir
Cleto de Oliveira, para complementar o0 mandato do conselheiro Ricardo Achilles, da
Secretaria de Energia do Estado, suplente da PGE, tendo sido o conselheiro empossado
imediatamente pelo Presidente. Passou-se aos assuntos gerais e inclusbes de urgéncia na
Ordem do Dia. A conselheira Maria Auxiliadora Assis Tschirner declarou-se porta-voz das
reclamacdes de diversas empresas que, tendo dado entrada em processos de licenciamento na
CETESB, viam sua tramitacdo totalmente paralisada. Tais processos teriam passado por uma
revisao, a cargo da Corregedoria, enquanto autos de diversos licenciamentos teriam sido
encaminhados pela Agéncia Ambiental de Embu para a de S& Paulo. Informou que a
situacdo havia levado alguns empreendedores a desistirem de processos, e requereu fossem
implementadas medidas para se retomar sua anélise e, consequentemente, sua tramitacdo. O
conselheiro Carlos Alberto Maluf Sanseverino saudou a todos, augurando aqueles que
professam a fé cat6lica ou respeitam quantos a professam uma Semana Santa rica sob o
aspecto da reflexdo que suscita. Comemorou inicialmente a assinatura, pelo Governador do
Estado, do Decreto do Zoneamento Ecoldgico-Econdmico da Baixada Santista, noticia de que
tomara conhecimento através do jornal “Tribuna de Santos”. Observou, entretanto, que, a
vista da relevancia de que se revestia o0 tema e posto desconhecer se, porventura, teria sofrido
alteracdes o texto aprovado pelo Plenario do CONSEMA e encaminhado ao Palécio, era
oportuno requerer, 0 que agora fazia, que o ZEE volte ao CONSEMA, para ciéncia e
conhecimento de eventuais mudancas. Chamou, outrossim, a atencdo para a gravidade da
questdo portuaria na Baixada Santista, precisamente na regido do Porto de Santos, onde se
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somam as dificuldades relacionadas a infraestrutura, pelas quais dividiriam a responsabilidade
diversos setores da sociedade civil, outras, a exemplo da greve dos caminhoneiros. Enfatizou
que, em face da dimensdo dos impactos decorrentes da atividade portuéria na regido que se
espraiam por todo o Estado, seria fundamental que o tema fosse uma vez mais trazido ao
Conselho. Propds fosse feita, sob a responsabilidade da Agéncia Ambiental de Santos, uma
apresentacdo ao Plenario a esse respeito, se possivel ja na proxima reunido ordinaria. Por fim,
propds ao Pleno que convidasse e recebesse, ainda no primeiro semestre do ano corrente,
técnicos que, em nome da Federacdo Internacional de Futebol-FIFA, possam prestar
esclarecimentos acerca da infraestrutura montada especificamente para a Copa das
Confederacdes e para a Copa do Mundo, na medida em que, segundo se prevé, os eventos
produzirdo relevantes impactos ambientais. Dentre as questdes que merecem ser aprofundadas
nessa discussdo, citou a mobilidade urbana carente de adequacdo e a estratégia a ser
desenvolvida com a finalidade de se receber ao redor de trés milhGes de turistas na cidade. O
conselheiro Dimitri Auad noticiou que 0 CONAMA realizara, em sua sede em Brasilia, no
dia 16 de junho proximo, semindrio sobre capacidade de suporte em regiées metropolitanas, e
requereu que a Secretaria-Executiva do Conselho, tdo logo receba o informativo a respeito, o
torne acessivel aos conselheiros. Comunicou também a posse, ocorrida a 20 do més em curso,
da nova bancada do CONAMA, integrada, entre outras, por duas entidades paulistas, a
Sociedade de Defesa do Meio Ambiente de Piracicaba-SODEMAP e o Instituto Brasileiro de
Protecdo Ambiental-PROAM, sendo o udltimo na qualidade de representante nacional. O
conselheiro Jeferson Rocha de Oliveira relatou que teve lugar no Municipio de Taubaté, no
ultimo dia 22, discussdo acerca da revisdo do zoneamento minerario da regido, promovida
pela Frente Parlamentar de Protecdo e Recuperacdo da Bacia do Rio Paraiba do Sul,
capitaneada pelos Deputados Padre Afonso Lobato, Hélio Nishimoto e Marco Aurélio, tendo
participado também representantes da Subsecretaria da Mineragdo e do Departamento
Nacional de Producdo Mineraria—DNPM, entre outros. Comentou haver avaliado
positivamente o0 evento e parabenizou o Deputado Padre Afonso pelas iniciativas levadas a
efeito na ocasido. Ainda sobre o mesmo tema, requereu maiores informacgdes acerca do
relatério sobre avaliacdo de plantio e da mineracdo na regido, de responsabilidade da
Coordenadoria de Biodiversidade e Recursos Naturais — CBRN e elaborado com base nos
dados coletados em 2009. A conselheira Zuleica Maria de Lisboa Perez informou, acerca do
Zoneamento Ecologico-Econémico da Baixada Santista e em resposta a colocacao feita pelo
conselheiro Carlos Sanseverino, que o decreto assinado recentemente pelo Governador do
Estado resultara das discussfes havidas em cinco plenarias do CONSEMA; em quatorze
reunides realizadas com diferentes grupos; trés audiéncias publicas coordenadas pela
Secretaria-Executiva deste Colegiado e, tambem, do arduo trabalho realizado pelas prefeituras
e entidades da sociedade civil dos municipios envolvidos. Informou ainda que o texto final,
aprovado pelo CONSEMA, foi submetido a Procuradoria Geral do Estado, que apontou para a
necessidade de se operarem pequenas mudancas em sua redacdo. Submetido novamente ao
grupo responsavel, este decidiu por acatar as alteracbes propostas pela Procuradoria. A
conselheira, ao final, colocou-se pessoalmente disponivel — como também sua equipe — para
maiores esclarecimentos a respeito e antecipou que solicitaria o envio de copias do decreto
aos membros do Conselho. O conselheiro Luis Ricardo Viegas de Carvalho lembrou que no
ano passado o CONSEMA encaminhou oficio a Agéncia Reguladora de Servicos Publicos
Delegados de Transportes do Estado de S& Paulo — ARTESP, tratando da questdo
relacionada a operacdo corta-fogo, e informou que, desde entdo, a agéncia tem-se empenhado
em propiciar a eficaz implementacdo da operacdo, buscando, através de medidas de ordem
pratica, instar as concessionarias do setor rodoviario a se engajarem efetivamente no projeto,
0 qual lhe parecia estar produzindo os esperados frutos. Informou ainda, em resposta a
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intervencdo da conselheira Maria Auxiliadora Assis Tschirner, que referidas empresas
estavam sendo demandadas a implementar sinalizacdo e campanhas de informacéo
necessarias a publicidade da operacdo, e que as despesas decorrentes da afixacdo de placas de
outros expedientes sdo de inteira responsabilidade das concessionarias. A conselheira Maria
Auxiliadora Assis Tschirner registrou haver solicitado ao Departamento de Estradas de
Rodagem — DER, hé cerca de vinte dias, fosse afixada placa na divisa entre determinada via
expressa e a via marginal, junto a Rodovia Raposo Tavares, e que apos trés dias o
departamento apresentou a escusa de que a placa que havia no local fora retirada para reparos,
e que se aguardava, h& cerca de dois anos, procedimento licitatorio para a contratacdo de
empresa responsavel pelo emplacamento, o que ponderou um absurdo a vista dos riscos que
se avultam diante da auséncia de adequada sinalizacdo. O conselheiro Luis Ricardo Viegas
de Carvalho comprometeu-se, tdo logo tenha em maos o plano de comunicacdo de
responsabilidade das concessionarias, a apresenté-lo ao Plenario do CONSEMA. Passou-se ao
primeiro item da Ordem do Dia, qual seja a apresentacdo do EIA/RIMA do Prolongamento da
Linha 2 — Verde do Metr6 (Trecho Vila Prudente — Dutra), de responsabilidade da Companhia
do Metropolitano de Séo Paulo — Metrd. O arg. Alfredo Nery Filho, coordenador do Projeto
Béasico Civil 2, agradeceu a colaboragdo dos conselheiros — e também do Secretario-Executivo
do CONSEMA -, pois, argumentou, todos tém-se empenhado em participar da discussédo e
avaliacdo dos estudos ambientais acerca do projeto, em propor alternativas e sugestoes e,
consequentemente, em promover sua melhoria. Passou a explicar as diretrizes que norteiam o
projeto, que é uma extensdo da Linha 2 — Verde, atualmente operando de Vila Madalena a
Vila Prudente; suas principais caracteristicas, a comecar pela localizacdo e extensdo:
exatamente treze quilémetros. Informou que o projeto descreve um arco no sentido sul/norte
na Zona Leste de Sdo Paulo, ao ligar Vila Prudente, numa das extremidades da linha ja em
operacgdo, com a Rodovia Presidente Dutra, precisamente no Parque Novo Mundo. Explicou
que o trecho serd constituido por treze estacdes e ofereceu informacbes sobre cada uma. A
Estacao Oratorio, por exemplo, se localizara na confluéncia da Avenida Oratério com a Rua
do Orfanato, e a Estacdo Agua Rasa ficara proxima da Adutora Rio Claro e da Avenida
Sapopemba. Ja a Estacdo Andlia Franco se localizard na interseccdo da Avenida Eduardo
Coty com a Avenida Abel Ferreira — precisamente em frente do Shopping Analia Franco — e
que a linha, ap0ds esta ultima estacdo, seguira em direcdo ao Bairro Vila Formosa, em cuja
parte mais alta — proximo da confluéncia da Rua Catuquita com a Avenida Coty — se
localizard a Estacdo Vila Formosa. Informou ainda que a estacdo seguinte — Estacéo
Guilherme Jorge — se localizard na cota mais alta da avenida de mesmo nome e que o trecho
seguird em direcdo a Estacdo Nova Manchester, situada na esquina da Avenida Carrdo, no
bairro de mesmo nome, até encontrar o Cérrego Aricanduva, onde sera construida a Estacao
Aricanduva. Explicou que a Linha 2 - Verde seguird, entdo, a direcdo norte, onde se integrara
com a futura Estacdo Penha da Linha 11 da CPTM e com a ja existente Estacdo Penha da
Linha 3 — Vermelha do Metr6. A estacdo seguinte se localizara na Avenida Penha de Franca,
no Alto da Penha, percorrendo em seguida o espigdo do Bairro da Penha. Acrescentou que,
em sequéncia, esse trecho descera novamente até chegar ao Vale do Tieté, precisamente a
Estacdo Tiquatira, que se integrard com a Linha 12 e a futura Linha 13 do trem
metropolitano. Explicou também que essa estacdo serd construida entre a Avenida Gabriela
Mistral e a faixa da CPTM. Em direcdo ao norte, a linha seguira o tragado desta avenida,
atravessando a varzea do Rio Tieté e chegando a Estacdo Paulo Freire, que se localizara
entre a Marginal Direita do Tieté e a Avenida Paulo Freire, onde ja existe a ligacdo da
Rodovia Ferndo Dias com a Rodovia Presidente Dutra. Acrescentou que, tomando em seguida
a direcdo a esquerda, o trecho alcancara a Estacdo Dutra, no Parque Novo Mundo,
precisamente no final da Estrada da Concei¢do. Alfredo Nery Filho esclareceu igualmente
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que, no trecho compreendido entre a Avenida Paulo Freire e a Rodovia Presidente Dutra, se
localizara o péatio de estacionamento e manutencdo, precisamente em um grande terreno
situado entre a Avenida Paulo Freire e a Rua Pedro Taques. Acrescentou que parte das
estacOes sera dotada de terminais de integracdo com o sistema de 6nibus. Informou que a
extensdo da Linha 2 — Verde podera ser inaugurada em duas etapas. O primeiro trecho, de 4,6
quildmetros, desde a Estagdo Vila Prudente, com mais quatro estacdes — Orfanato, Agua
Rasa, Andlia Franco e Vila Formosa —, terminando no estacionamento estratégico de trens
junto a essa ultima estacdo. Esclareceu que, na segunda etapa, serdo implantadas mais oito
estagdes — Guilherme Jorge, Nova Manchester, Aricanduva, Agua Rasa, Penha,
Tiquatira, Paulo Freire e Presidente Dutra —, construidos os terminais de Onibus
responsaveis pela integracdo nas estagdes Agua Rasa, Vila Formosa, Tiquatira, Paulo
Freire e Presidente Dutra, que, somados aquele ja existente na Estacdo Penha, serdo, ao
todo, seis. Explicou que a linha como um todo e algumas estagdes serdo construidas com
método subterraneo, compreendendo tdnel convencional constituido por um grande po¢o no
qual se situardo todas as circulagbes verticais, os shafts de ventilacdo e o sistema que
percorrera todo o tracado. No nivel de superficie, se localizardo os acessos — mezaninos, hall
de distribuicdo e bilheterias. Informou ainda que algumas outras estagdes serdo construidas
em valas a ceu aberto e outras no sistema de vala invertida, desde as lajes superiores até as
inferiores, com configuracdo normalmente retangular e paredes tipo diafragma. Acrescentou
que, no que concerne a demanda, estima-se que seja da ordem de 1 milhdo e 200 mil
passageiros/dia, com carregamento maximo de 55 mil/hora, e que, com relagcdo ao material
rodante, para operacgdo do trecho até Vila Formosa, sera necessaria a aquisicdo de 17 trens, e,
até o trecho Vila Prudente/Dutra, mais 28 trens. Relatou que a composi¢do sera constituida
por seis carros cada uma com capacidade para transportar 2 mil passageiros com nivel de
conforto, ou seja, 6 passageiros em pé por metro quadrado. Acrescentou que 0s equipamentos
serdo dotados de ar refrigerado, camara de gravagdo, comunicacdo de voz, multimidia e
sistemas de detencdo de incéndio, e que as estagOes possuirdo escadas rolantes com conceito
inteligente — ou seja, funcionando a medida da demanda, gerando assim economia de energia
quando a demanda néo estiver caracterizada —, controle remoto da estacdo e controle local
para as questdes de seguranca. Complementou que as estacGes também possuirdo elevadores
para transporte de pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida e que eles serdo
supervisionados atraves de videofone e cdmaras, com comunicagdo visual tatica e sonora,
portas de plataforma, sistema hidraulico de combate a incéndio e reuso de agua. Informou que
0 sistema de captacdo da energia solar tornara exequivel a realizacdo de algumas atividades
no patio, e que as estagdes, na medida do possivel, terdo maior nimero de abertura para a
superficie e maior aproveitamento da iluminacdo natural, objetivando economia de energia.
Acrescentou que a comunicacdo visual sera retroiluminada ao longo de todas as rotas de fuga
e que, visando maior seguranca em situacdes de emergéncia, todos 0s projetos serdo
elaborados em consondncia com as normas nacionais e internacionais, além daquelas
estabelecidas pelo Corpo de Bombeiros. Entre as especificacbes do sistema de ventilagcdo
instalado nas estagdes e nos trechos de tunel — primariamente dimensionado para remogao da
carga térmica originada pelo trem e usuarios — citou: reversibilidade de modo a remover a
fumaca em casos de incéndio e a extrair, da melhor maneira, a fumaga do sistema. Descreveu
as salas tecnicas e as salas operacionais, com exaustdo e insuflamento forcados, os ambientes
onde os funcionérios trabalhardo, e reiterou a eficacia do método construtivo utilizado,
principalmente no que concerne a seguranca e a previsibilidade, aspectos muito importantes,
pelo fato de as intervengdes ocorrerem em areas densamente urbanizadas. O geol. Walter
Sérgio de Faria, gerente técnico-administrativo da Walm Ambiental, inicialmente informou
ter sido o EIA/RIMA consolidado em cinco grandes blocos e que ele d& cumprimento a
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legislacdo pertinente e tem como diretriz um Termo de Referéncia previamente estabelecido
pelo 6rgdo ambiental. Referiu que o primeiro grande bloco acabava de ser apresentado pelo
arquiteto Alfredo Nery Filho, e que, de modo sucinto, passaria a apresentar os demais blocos,
com énfase especial nos principais impactos previstos para esse empreendimento. Lembrou
gue o diagndstico abrange de forma geral toda a tematica ambiental e o subdivide em trés
grandes blocos — meios fisico, bidtico e socioeconémico —, que sdo discutidos em diferentes
escalas de detalhamento e nas diferentes areas denominadas de influéncia, além daquela
reconhecida como diretamente afetada, dado que suportara as principais estruturas projetadas
em superficie no entorno imediato do eixo projetado. Relacionou os trés temas destacados,
que sdo a qualidade do ar e os niveis de ruido e vibragdo, e ressaltou que o primeiro tomou
como base o diagndstico e os resultados colhidos pelas estacfes da CETESB. J& os niveis de
ruido e vibragdo foram estabelecidos atraves de medicgdes diretas e implementadas em campo
pela equipe responsavel. Referiu que, em contraponto a fase de construgdo, a etapa de
operacdo do empreendimento promove a melhoria das condigdes atmosféricas, dado que o
empreendimento favorece a substituicdo de carros e de Onibus pelo transporte sobre trilhos.
Referiu que outro item relacionado com a fase de construcéo da obra sera a identificacdo das
areas potencialmente contaminadas e identificadas ao longo desse tracado principal ou
proximo daquelas estruturas projetadas em superficie — aproximadamente quarenta —, com
base nas listas divulgadas pela CETESB e pela Secretaria do Verde e do Meio Ambiente do
Municipio de S&o Paulo. Referiu que, ainda com relagdo ao meio fisico, analisaram-se e
diagnosticaram-se as dimensdes geoldgica e geotécnica e 0s métodos construtivos. No que
concerne ao contexto geoldgico, por exemplo, os técnicos do Metré o conhecem muito bem,
apresentando-se, portanto, como um cendrio absolutamente familiar, excecdo feita a
diferenciacdo do método construtivo e dos equipamentos a serem utilizados com os diferentes
tipos de rochas: sedimentar, pré-cambriana e granitica. No que concerne ao contexto biotico,
declarou que dois aspectos merecem maior atencdo. Um deles diz respeito a possivel
interferéncia das obras do Metrd em unidades de conservagdo, embora uma primeira analise
tenha evidenciado auséncia de qualquer interferéncia, por parte das estruturas projetadas, quer
no perimetro principal das unidades de conservagdo quer em suas zonas de amortecimento.
No entanto, lembrou, caso ocorra eventual interferéncia no patio da Estacdo Paulo Freire —
precisamente na &rea de preservacdo permanente ai existente e que se encontra totalmente
descaracterizada —, por forca da legislacdo terdo de ser implementados procedimentos de
compensacdo e, obviamente, se fardo também necessérias autorizagbes dos Orgaos
competentes. Referiu-se a realizacdo de outro trabalho necessario ao diagnostico, que foi o
cadastramento de todas as arvores que, por ventura, ai existissem, identificando-se um total de
341 unidades na regido do patio. Quanto ao diagndstico do meio socioeconomico, a primeira
questdo a se observar, e sobre a qual a equipe igualmente se debrucou, disse respeito ao uso e
ocupacdo do solo atual, cuja verificacdo servira de base para o caso de eventuais
desapropria¢Bes. Outra questdo que esse diagnostico envolveu foi o mapeamento do entorno
imediato do eixo projetado, que deu lugar a caracterizacdo da ocupacdo, identificando-se,
inicialmente, as residéncias horizontais e, a partir desse grande extrato, seus diferentes usos —
residencial, comercial e industrial. Um bloco mais central englobou a concentracdo das
residéncias ocupadas por comércios e servicos e, depois, novamente, em um bloco se
observou a alternancia entre 0 uso misto e o residencial. Pontuou que essa configuragédo
tornou possivel partir-se para uma etapa seguinte, a de relacionar as residéncias que
necessariamente devem ser desapropriadas com vistas a implantacdo daquelas estruturas que
estardo em superficie e que sdo, basicamente, as estagdes, 0s acessos, 0s pocos de ventilacdo e
as saidas de emergéncia. Referiu que, no contexto do EIA/RIMA, na fase de detalhamento, os
imoveis ndo foram identificados de forma individual, mas formando blocos e perimetros de
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desapropriacdo, referindo-se cada um deles a uma determinada estrutura projetada em
superficie, tendo-se estabelecido, ao longo de todo o tragado, 27 blocos. Ainda no contexto
socioeconémico, enfatizou a importancia, por forga da legislacdo vigente, dos relatérios
especificos relacionados aos patriménios histérico, arqueoldgico, cultural, arquitetonico e
turistico, os quais sdo apresentados por 6rgdos — entre eles o Conselho de Defesa do
Patriménio Historico, Arqueologico, Artistico e Turistico — CONDEPHAAT e o Instituto de
Patrimdnio Historico e Artistico Nacional — IPHAN. Tal manifestacdo é incorporada ao
processo de licenciamento. Esses dois 0rgdos, acrescentou, ja se manifestaram acerca desse
empreendimento, indicando que sua implantacdo ndo causard qualquer interferéncia em bens
moveis e imoveis que se constituem em patrimdnio — historico, arqueoldgico, arquitetdnico,
cultural ou turistico. Em outras palavras, se manifestaram favoraveis a concepcdo geral do
projeto. Realizado o diagnostico — observou ainda o representante da empresa responsavel
pela elaboragdo do EIA/RIMA -, passou-se a etapa seguinte, qual seja, identificar os
potenciais impactos, positivos e negativos. No que tange aos impactos negativos, observou, a
equipe ndo soO os identificou como propds acbes para preveni-los ou mitiga-los ou, ainda,
recuperar 0 meio ambiente original, acdes e medidas — de controle, mitigacdo e
monitoramento — estabelecidas, normalmente, através de programas ambientais. Com relacéo
a possiveis desapropriacdes, identificadas como um dos impactos negativos que podem ser
causados, sera implementado programa de acompanhamento desse processo, subsidiado por
subprogramas de cadastramento e avaliagdo dos imdveis afetados, acompanhamento das
indenizacOes e apoio a populacdo afetada, aléem de um programa de comunicacdo social.
Como contraponto de eventuais alteragdes dos niveis de ruido, vibragdo e de alteracdo da
qualidade do ar nas frentes de servigo, a equipe propds a implementacdo de programa de
monitoramento dos niveis de ruido e vibracdo e da qualidade do ar, tanto na fase de
implantacdo como na de operagdo do empreendimento. Acrescentou que, para neutralizar os
impactos a serem causados pelas eventuais interferéncias na infraestrutura viaria, no trafego,
nos transportes e, principalmente, no entorno das estruturas projetadas em superficie, a equipe
propds, como contraponto, a implementacdo de programa de comunicacéo social e de controle
de trafico a serem submetidos preliminarmente a Secretaria Municipal de Transporte e a
Companhia de Engenharia de Trafego — CET. Informou ainda que a proposta ofertada pela
equipe como contraponto a poluicdo causada pelos canteiros de obra, frentes de trabalho,
bota-fora e, até mesmo, pelos processos de erosdao e assoreamento, foi a implementacéo de
plano de gestéo e de controle ambiental das obras como um todo; de mitigacdo dos eventuais
passivos ambientais e de gerenciamento das areas contaminadas. Enfatizou ser esta a diretriz
adotada: para cada impacto identificado, uma medida ou acdo serd adotada, quer seja de
controle, de mitigacdo ou de recuperacdo. Comentou que, em relagdo aos impactos positivos,
sobressaem: melhorias e adequacgdo do sistema de transporte publico (uma vez que essa linha
agregara, aproximadamente, 13 quilémetros ao sistema metro-ferroviario); aumento da
mobilidade da populacdo, em especial daquela residente na Zona Leste e no Municipio de
Guarulhos; possibilidade de integracdo com a rede metro-ferroviario; valorizacdo imobiliaria
dos bairros da regido e, obviamente, geracdo de empregos diretos e indiretos ao longo de toda
a fase de construcéo e, posteriormente, de operacao. Enfatizou que a possibilidade de troca de
modal de transporte — de carros e, em especial, de 6nibus pelo Metrd — promovera, quando
essa linha entrar em operacdo: a diminuicdo da emissdo de poluentes, do consumo de
combustiveis, do custo da manutencdo das vias publicas e do sistema viério, do tempo de
viagens e de seu custo, dos acidentes de transito, e que tudo isso quantificado atinge algo da
ordem de 830 milhdes de reais por ano. Ao concluir enfatizou que, com base no que foi
exposto brevemente e, principalmente, no contexto do EIA/RIMA, a equipe técnica
responsavel pelos estudos entende que o empreendimento projetado esta sendo desenvolvido
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em bases sustentaveis, pois integrado ao meio ambiente local, e que, com a implementagéo
das medidas de controle e dos programas e subprogramas ambientais recomendados pelo
EIA/RIMA, ele contribuirda para se atingir uma situacdo de conciliacdo dos interesses e
obrigacGes do empreendedor, de cunho social, legal e de preservacdo ambiental, e, da mesma
forma, para se atender as necessidades e direitos da populacdo em geral. Acrescentou ainda
que os técnicos que elaboram os estudos que compdem o EIA/RIMA entendem também que a
implantagdo e a operagdo da Linha 2 — Verde vdo ao encontro do conceito de mobilidade
como vetor de desenvolvimento urbano sustentavel, por integrar o planejamento urbano,
promover a acessibilidade e a gestdo da qualidade do ar e diminuir o consumo de energia, de
emissdo de poluentes e da ocorréncia de acidentes de transito. Portanto, concluiu, com base
nos resultados consolidados pelo EIA/RIMA e em determinadas informacdes colhidas, a
equipe entende que a implantacao e operacgdo da Linha 2 — Verde sdo ambientalmente viaveis
e, por conta disso, recomenda que a licenga prévia seja emitida. Finalizou ofertando o devido
crédito a equipe técnica responsavel pela elaboracdo desse estudo. O conselheiro Luiz
Antdnio Cortez Ferreira destacou uma vez mais a importancia da expansao da rede metro-
ferroviaria em Sao Paulo, e lembrou aos conselheiros que, quando da apresentacdo do projeto
da Linha 6 — Laranja do Metrd ao Conselho, teceu consideragdes acerca da coragem do
Governo do Estado que, simultaneamente as quatro linhas que estavam em construcgéo,
lancava ainda uma quinta linha. Agora mais uma vez apresenta outra linha, a sexta a ser
implantada, em resposta a urgéncia de se expandir o sistema, refletida integralmente nas agdes
do Governo do Estado nesse sentido. Enfatizou a relevancia ndo apenas da linha ora
apresentada, como também e principalmente, da recém licenciada linha laranja, que cumpria
papel extremamente importante, em particular por se constituir na primeira linha ndo-radial de
toda a rede, inaugurando o que futuramente compora um leque de alternativas de rotas de
transporte para que as pessoas possam se dirigir ao Centro expandido e a outras regides da
cidade, sem que, para tanto, seja necessario passar pelo perimetro central do municipio,
cumprindo assim o escopo de redistribuicdo do volume de usuarios do sistema ao longo de
toda a malha. Avaliou muito boa a apresentacédo técnica do projeto, que logrou demonstrar em
cifras os beneficios socioambientais da obra, ao redor de 830 milhdes de reais ao ano,
traduzidos na reducdo de tempo no deslocamento, acompanhada de reducdo na aplicacdo de
insumos, na energia gasta e no consumo de combustiveis, além da expressiva repercussao que
tera sobre as estatisticas, principalmente naquela que registra a ocorréncia de acidentes. Ao
lado desses efeitos, destacou, demonstrou-se que a linha produzird respeitavel reducdo na
emissdo de poluentes. Por estas razdes, declarou sua convic¢do plena nos beneficios que
serdo obtidos pela implantacdo da linha. Parabenizou, ao final, a equipe responsavel pelo
projeto, especialmente a que cuidou da elaboracdo dos estudos ambientais, que tdo bem
demonstrou as virtudes da obra, e esclareceu os programas de controle previstos para sua
implantacdo, programas esses que, arrematou, serdo de grande valia para mitigar as
interferéncias previstas e reduzir os impactos da fase de obras no dia-a-dia dos paulistanos.
N&o havendo mais quem desejasse fazer uso da palavra, passou-se a votacdo. Submetido a
votacdo o EIA/RIMA do Prolongamento da Linha 2 — Verde do Metrd (Trecho Vila Prudente
— Dutra), de responsabilidade da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo-Metrd, foi este
aprovado por unanimidade, dando origem a seguinte deliberagdo: “Deliberacdo CONSEMA
05/2013. De 26 de marco de 2013. 305* Reunido Ordinaria do Plenario do
CONSEMA.Aprova 0 EIA/RIMA do prolongamento da ‘Linha 2-Verde do Metré” O
Conselho Estadual do Meio Ambiente-CONSEMA, no exercicio de sua competéncia
legal, em especial da atribuicdo que lhe confere o inciso VI do artigo 2° da Lei
13.507/2009, delibera: Artigo Unico - Aprova, com base no Parecer
Técnico/CETESB/109/13/1E sobre o respectivo EIA/RIMA, a viabilidade ambiental do
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empreendimento “Prolongamento da Linha 2-Verde do Metrd (Trecho Vila Prudente —
Dutra)”, de responsabilidade da Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo - Metrd, no
municipio de Sao Paulo (Proc. 1.940/2009), e obriga o empreendedor a cumprir as
exigéncias, recomendacdes, medidas mitigadoras e de compensacdo constantes desses
documentos.” Passou-se ao segundo item da Ordem do Dia, qual seja, a Minuta de Decreto
que Regulamenta a Lei Estadual 13.577/09 sobre Diretrizes e Procedimentos para a Protecédo
da Qualidade do Solo e Gerenciamento de Areas Contaminadas. O conselheiro Anténio
Carlos de Freitas Junior, relator da matéria na Comissdo Tematica Processante e de
Normatizacdo, lembrou j& haver-se realizado exposicdo técnica acerca da minuta de decreto
em discussdo, e que, na ocasido, a Federacao das Industrias do Estado de S&o Paulo — FIESP,
a Ordem dos Advogados do Brasil —- OAB/Secdo Sao Paulo, e a Procuradoria Geral de Justica
— PGE manifestaram oposi¢cdo, em questdes relacionadas ao meérito, no texto tal como
apresentado, ao par da propositura de Acdo Direta de Inconstitucionalidade perante o Tribunal
de Justica, julgada improcedente. Aproveitou-se o0 ensejo, declarou, para aprimoramento do
projeto, que foi enviado a CT de Normatizagdo. Vérias reunides com a presenca de
representantes da FIESP, Ministerio Pablico e OAB tiveram lugar, do que resultou alteracfes
no texto com respeito as obrigacdes dos funcionarios da CETESB e sua responsabilizacdo em
caso de descumprimento de alguma das etapas de gerenciamento do projeto, prevendo que se
oficie o Ministério Publico Estadual, informando-se a situacdo técnica da questdo em
discussdo, de modo a possibilitar sejam tomadas as medidas necessarias a apuracédo civil e
penal da atividade em questdo, potencialmente poluidora. Desculpou-se, em razéo de haver
sido enviada aos conselheiros uma versédo anterior da minuta, que ainda nao incorporava duas
alteracdes aplicadas ao texto, e declarou que informaria naquele momento mesmo, de viva
voz, 0 teor dessas alteracOes. Esclareceu que o item 30 do documento teve sua redagédo
modificada pela seguinte, que passou a ler: “Por fim cumpre salientar a oposicdo do
representante da FIESP quanto ao item 17, no que diz respeito aos paragrafos 6° e 7° do artigo
modificado, bem como aos itens 20 e 21, em sua integralidade. Asseverou ainda a sua
completa e frontal oposicdo a redacdo do artigo 69 da minuta, registrando-se, também, que a
redacéo dos mesmos foi aperfeicoada com sugestdes do representante da referida instituigéo.”
Acrescentou que fora ainda incluido o item 31, passando a Ié-lo: “Conforme solicitado pela
FIESP, fica o registro neste relatorio de que as exigéncias constantes da Lei e da Minuta dos
Decretos de Seguro e Garantia Bancarias para aprovacéo do plano de mediacdo, ira paralisar o
processo de mediag&o de &reas contaminadas no Estado, em razéo da inexisténcia de seguros e
das onerosidades das garantias. Sobre o tema, a Comissao registra ciéncia de que ndo ha no
mercado securitario seguro com risco e cobertura requerido pela legislacdo vigente.” O
Presidente do Conselho interveio ponderando que, em vista do fato de a versdo da minuta
que ficou disponivel para os conselheiros ndo corresponder completamente a Gltima versdo
aprovada pela Comissdo Tematica, e, considerando que o Regimento Interno do Conselho
prevé que a documentacdo seja encaminhada ao Conselho com, no minimo, oito dias de
antecedéncia da data da reunido, de modo a possibilitar-lne adequadamente informar-se
acerca de seu teor, propunha que, em havendo oposi¢cdo de um dnico conselheiro que seja a
que a apreciacdo da matéria continue, fosse ela retirada da pauta. O conselheiro Anténio Abel
Rocha da Silva disse, entdo, que ndo se sentia a vontade para votar o assunto, e o0 Presidente,
com a concordancia tacita dos demais conselheiros, retirou o assunto da pauta. E, como mais
nada foi tratado, o Presidente do CONSEMA declarou encerrados os trabalhos. Eu,
Germano Seara Filho, Secretario-Executivo do CONSEMA, lavrei e assino a presente ata.

Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345 — Prédio 6, 1°Andar CEP 05459-010 Sao Paulo — SP
Tel.: (0xx11)3133-3622 Fax.: (0xx11)3133-3621 E-mail: consema.sp@ambiente.sp.gov.br



