GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO

SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
CONSELHO ESTADUAL DO MEIO AMBIENTE — CONSEMA

Ata da 3082 Reunido Ordinaria do Plenario do Conselho Estadual do Meio Ambiente-CONSEMA,
realizada no dia 19 de junho de 2013.

Realizou-se no dia 19 de junho de 2013, as 09h00, na Sala de Reunides do Conselho, Prédio 6 da
SMA/CETESB, Av. Prof. Frederico Hermann Jr., 345, a 308% Reunido Ordinaria do Plenério do
CONSEMA. Compareceram os conselheiros: Bruno Covas, Secretario de Estado do Meio Ambiente e
Presidente do CONSEMA, Ulysses Botino, Maria Auxiliadora Assis Tschirner, Sido Otto
Koprowski, Felipe de Andrea Gomes, Patricia Iglecias, Rui Brasil Assis, Daniel Teixeira de Lima,
Flavio de Miranda Ribeiro, Jorge Hamada, Andrea Nascimento, Alberto José Macedo Filho,
Antonio Carlos de Freitas Junior, Antonio Elian Lawand Juanior, José Ricardo Franco Montoro,
Zuleica Maria de Lisboa Perez, Luis Fernando Rocha, Olavo Reino Francisco, Rubens Nicaretta
Chemin, Olavo Coutinho Nogueira, Yara Cunha Costa, Luiz Ricardo Viegas de Carvalho, Ronaldo
Severo Ramos, Marcos Lopes Couto, Daniel Glaessel Ramalho, Mario Imura, JMarcelo Pereira
Manara, André Graziano, Casemiro Tércio dos Reis Lima Carvalho, Ana Cristina Pasini da Costa,
Luiz Antonio Cortez Ferreira, Marcos Camargo Campagnone, Carlos Alberto Maluf Sanseverino,
Isabel Cristina Baptista, Ademir Cleto de Oliveira, Anténio César Simao, Matilde da Costa, Jodo
Carlos Cunha, Jeferson Rocha de Oliveira, Miguel Luiz Menezes Freitas e Francisco Emilio
Baccaro Nigro. Constavam do Expediente Preliminar: 1. Aprovacdo da Ata da 3072 Reunido Plenéria
Ordinéria; 2. Comunicagdes da Presidéncia e da Secretaria-Executiva; 3. Assuntos gerais e inclusdes de
urgéncia na Ordem do Dia. Constavam da Ordem do Dia: 1. Apreciacdo do EIA/RIMA do
empreendimento “Implantagdo da Linha 18 — Bronze (Trecho Tamanduatei/Alvarengas)”, de
responsabilidade da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo — Metr6, em Séo Paulo, Santo André, Séo
Bernardo do Campo e Sdo Caetano do Sul (Proc. 132/2011); 2. Apreciacdo do EIA/RIMA do
empreendimento “Duplicacdo da Rodovia dos Tamoios (SP-099) — Trecho Serra, entre 0 km 60,48 € 0 km
82”, de responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de S&o Paulo — DER e da
Desenvolvimento Rodoviario S/A — DERSA, em Caraguatatuba e Paraibuna (Proc. 098/2011). O
Presidente do CONSEMA submeteu a votacdo, nos termos regimentais, a Ata da 3072 Reunido
Ordinaria do Plenario e, como o Secretario-Executivo do CONSEMA, declarou ndo ter nenhuma
comunicagdo a fazer. Passou-se aos assuntos gerais e inclusdes de urgéncia na ordem do dia. A
conselheira Yara Cunha Costa informou que o forte envolvimento da Coordenadoria de Educacéo
Ambiental na realiza¢do da Virada Cultural foi a novidade do evento este ano, pois se revelou importante
trabalho de retaguarda, como bem refletiu a significativa busca de informacg6es por parte dos visitantes.
Acrescentou constituir o passo seguinte a efetivacdo da Virada Sustentavel Paulista, cujos realizadores
serdo 0s mesmos, pois, além de experientes, sdo detentores de marca que possui forte apelo junto a
populacdo. O conselheiro Luiz Ricardo Viegas de Carvalho noticiou o langamento, no ultimo dia 11,
em S&o Jose do Rio Preto, da Operacdo Corta-Fogo, cuja implementacdo contou com a efetiva
participacdo da ARTESP, como bem ilustrou o comentario da conselheira Maria Auxiliadora Tschirner ao
declarar que a concessionaria Via Oeste se engajara na campanha. A conselheira Zuleica Maria de
Lisboa Perez declarou que, em sua intervencao na Gltima plenaria, noticiou o apoio que a Coordenadoria
de Planejamento Ambiental vem dispensando aos municipios para que confeccionem seus planos
municipais de residuos sélidos, principalmente aqueles com até 100 mil habitantes, e 0s que constituem a
RMSP. Acrescentou que os ultimos participardo do evento de capacitacdo que acontecerd no dia 1° de
agosto proximo, pois os prefeitos, com certeza, atenderdo a solicitacdo de encaminha-los ao evento. O
conselheiro Daniel Teixeira de Lima noticiou que nos Gltimos dias 12, 13 e 14 a SMA e o Palacio dos
Bandeirantes sediaram o Network of Regional Governments for Sustainable Development. Home —
NRG4SD, ocasido em que a Catalunha foi reeleita co-presidente Norte e estabelecidos marcos para a
sustentabilidade do meio ambiente, reforcando o papel dos governos subnacionais sobre os quais este
Conselho se manifestou por ocasido da RIO + 20. Passou-se ao primeiro item da Ordem do Dia: a
apreciacdo do EIA/RIMA do empreendimento “Implantacdo da Linha 18 — Bronze (Trecho
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Tamanduatei/Alvarengas)”, de responsabilidade da Companhia do Metropolitano de S&o Paulo — Metrd,
em Sdo Paulo, Santo André, S&o Bernardo do Campo e S&o Caetano do Sul (Proc. 132/2011). Rui
Stefanelli, representante da Coordenadoria de Planejamento e Gestdo da Secretaria dos Transportes
Metropolitanos declarou que participou desde o inicio da elaboracdo do projeto, ou seja, desde a
formulacdo de sua concepcao, e esperava que, se tudo corresse bem, no préximo ano seria iniciada sua
execucdo. Ofereceu breve relato sobre sua histéria, que se iniciou em 2009, quando técnicos ligados aos
orgdos municipais de S&o Bernardo do Campo comunicaram a Secretaria dos Transportes Metropolitanos
que o Plano Diretor do Municipio se encontrava em processo de elaboragdo e que, em sua abrangéncia,
contemplava todo o tipo de transporte. Nesse contexto, os técnicos dos 6rgdos municipais de Séo
Bernardo do Campo solicitaram a Secretaria que examinasse a possibilidade de esse plano abarcar uma
linha que se ligasse ao sistema de alta capacidade e que promovesse ndo somente a interligacdo entre S&o
Bernardo e Sdo Paulo, mas abrangesse também os municipios de Sdo André e Sdo Caetano. Os 6rgdos
técnicos da Secretaria dos Transportes Metropolitanos ndo so reconheceram a viabilidade da proposta
como se prontificaram a assumir, juntamente com o Metr, a coordenagdo técnica do projeto, que passou
a integrar o plano diretor. Ato continuo, estabeleceu-se um didlogo entre os 6rgaos estaduais e municipais
que ensejou a parceria que deu inicio ao desenvolvimento do projeto funcional da Linha 18, que ja fazia
parte do Plano Integrado dos Transportes Urbanos—PITU 20/25. Foram entéo propostas e analisadas com
base nos critérios combinados de demanda e eficiéncia, nove alternativas de tragado, todas partindo do
Paco Municipal de Sdo Bernardo do Campo, algumas finalizando seu trajeto em algum ponto do
Municipio de S&o Paulo — entre outros em Sacomd, Tamanduatei e S&o Judas — e outras percorrendo o
Municipio de Sdo Caetano ou alcancando a Rodovia Anchieta ou o Ribeirdo dos Meninos. Os resultados
da andlise levaram a conclusdo de que a linha partiria da Estacdo Tamanduatei — onde terminam as Linhas
2 e 10 da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos—CPTM —, trafegaria por um pequeno trecho
desse trajeto, entraria no eixo do Ribeirdo dos Meninos e passaria pelo Paco Municipal, de onde seguiria
até o Terminal de Ferrazdpolis. Observou que, posteriormente, foi decidido que a linha atravessaria a
Rodovia Anchieta, quebrando um pouco a barreira que ela imp6e para se alcancar os bairros que a
margeiam. Rui Stefanelli continuou a apresentacdo desse percurso, desde o Terminal Ferrazopolis,
precisamente quando a linha adentra o importante eixo comercial de S&o Bernardo, do qual faz parte a
Avenida Faria Lima em S&o Bernardo, seguindo pelo canteiro central e tomando a dire¢do da Estacao
Djalma Dutra, onde estabelecera conexdo com o Corredor Leste/Oeste que vem sendo implementado pelo
municipio. Depois da estacdo de grande porte que ai sera construida e que fara parte desse terminal
urbano, a linha margeara o Pago Municipal e sua regido, inclusive o Shopping Metropoles, adentrara a
Avenida Diego Pinotti, também em Sao Bernardo, e passara sobre o Ribeirdo dos Meninos, em cujas
margens se localizam, de um lado, Santo André, e do outro, Sdo Bernardo, cuja populagdo sera por ela
atendida. Explicou, em seguida, que, depois da Estacdo Winston Churchill, a linha continuara subindo —
passando ao lado da Fundacdo Santo André e da Universidade Santo André, cuja populacdo sera
igualmente por ela atendida —, atravessara o viaduto e, a partir da Estacdo Afonsina, comecara a deixar
Santo André e adentrar os Municipios de Sdo Caetano e de S&o Bernardo, cujas estacOes elevadas
colocam a necessidade de acessos dos dois lados. Noticiou também que o Instituto de Tecnologia Maua,
por sua vez, contara com uma estacdo posicionada para atender a populagdo de Maua e da Universidade
Bandeirantes—Uniban, localizada esta ultima proximo da Estacdo Maua. A essa altura, observou, a linha
passara pelo Ribeirdo dos Meninos, do lado direito, e por Sdo Bernardo, do lado esquerdo. Acrescentou
ainda que mais a frente a linha passara pela triplice divisa, justamente quando comecar a deixar para tras
0 Municipio de S&o Bernardo, nas imedia¢des de sua divisa com o Municipio de Séo Paulo, e adentrara
em S&o Caetano, de onde seguird margeando, do lado esquerdo, o Ribeirdo, e atravessando uma area onde
existem torres de alta tensdo, o que impossibilitou que o tracado prosseguisse na mesma direcdo. Na
continuacgdo, a linha adentrard o Municipio de Sdo Paulo, onde sera construida uma estagdo para atender a
populacdo do Centro Educacional Unificado—-CEU. Na sequéncia, passara pela Avenida Delamar,
proximo da Favela de Helidpolis, sobre a faixa da CPTM da Avenida Presidente Winston Churchill,
realizando outra deflex&o a esquerda, ja proximo da Estacdo Tamanduatei, onde se prevé a construgdo de
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um péatio de manutencdo e de assopramento de trens. Comentou que a previsdo da demanda para essa
linha sera, em 2015, de aproximadamente 300 mil passageiros/dia, chegando, em 2030, a casa dos 472
mil, e reiterou que, embora inicialmente se previsse que ela faria a ligacdo da Estacdo Tamanduatei com o
Paco Municipal de S&o Bernardo, se pretendia estendé-la, na fase 2, até Djalma Dutra, por conta da
elevada demanda. Reiterou que os beneficios serdo a ligacdo dos municipios de Sado Bernardo, Séo
Caetano e Santo André com a rede metro-ferroviaria; a execugdo de nova conexdo do corredor da
Empresa Metropolitana de Transporte Urbano—EMTU com o sistema de alta capacidade, item este
importante na requalificacdo urbana, principalmente no entorno do Ribeirdo dos Meninos; a
reorganizacao do transporte coletivo em toda a regido, atendendo seis polos educacionais — entre outras, a
Universidade Municipal de Sdo Caetano; a Universidade Bandeirantes — Uniban; a Fundacdo Santo André
e a Faculdade de Engenharia Industrial — FEI, e, por ultimo, a implantacdo de uma ciclovia em todo o
trajeto, visto que se trata efetivamente de uma linha plana, partindo da Estagdo Alvarengas até a Estacdo
Tamanduatei. Ofereceu ainda uma série de dados sobre essa linha, que diziam respeito a sua inser¢do no
eixo central de S&o Bernardo, a proposta de implantagdo, em Séo Bernardo, de uma secédo transversal na
Avenida Faria Lima, e de uma se¢do de monotrilho combinado com a Estacdo de Jurubatuba e a Estacao
Marechal Deodoro. Concluiu a apresentacdo do projeto funcional com a informagéo de que os 20 km
previstos de extensdo dessa linha contardo com 18 estacdes e 2 patios, e que 0 investimento necessario
para implantacdo das etapas 1 e 2 serd da ordem de 4 bilhdes, sendo que o projeto foi inscrito no PAC do
Governo Federal, que aprovou recursos da ordem de 1 bilhdo e 676 milhdes de reais, parte deles através
de financiamento e outra parte a fundo perdido, e que se pretende reivindicar que esses valores sejam
ampliados. Walter Sérgio de Faria, representante da WALM Engenharia e Tecnologia Ambiental,
empresa de consultoria responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA, de inicio explicou que
complementaria as informac6es ja oferecidas, focalizando o processo de licenciamento ambiental e as
principais questdes ambientais. Reiterou a informacdo de que a linha adentraria em territorio de, pelo
menos, quatro municipios, com areas densamente ocupadas e, em consequéncia, antropizadas, aspecto
este que, de acordo com o diagnostico ambiental da CETESB, é determinante para a piora da qualidade de
vida da regido. Elencou uma série de outros fatores que contribuem para essa piora, entre 0s quais se
destacam a ocorréncia de altos niveis de ruido, produzido pela grande frota de veiculos que por ai
circulam; a alteracdo da qualidade das aguas superficiais, em especial do Ribeirdo dos Meninos; a
presenca pontual de areas contaminadas em decorréncia do uso atual e pretérito do solo; o predominio
tanto de vegetacdo como de fauna tipica de areas urbanas; a ocupacdo horizontal, comercial e industrial
ao longo de todo o tracado. Chamou atencdo para o entendimento segundo o qual a descrigdo desse
cendrio ja é suficiente para entender os beneficios que a implantacdo desse empreendimento acarretara,
apesar dos impactos que causara, alguns deles por tempo bastante limitado, em especial na fase de
implantacdo, como é o caso do aumento dos ruidos e dos desvios temporarios do trafego, e alguns outros
de carater permanente, como o impacto visual. Com relagdo aos impactos positivos, Walter Sérgio de
Faria destacou que a expansao do sistema de transporte coletivo por mais de 20 km consolidara a ligagédo
da RMSP com a regido do ABC, proporcionard maior mobilidade & populagdo que ai vive, promovera a
valorizacdo imobiliaria e a geracdo — em torno de 3 mil — de postos de emprego direto e indireto.
Destacou os beneficios socioeconémicos, entre outros aqueles promovidos pela substituicdo do
automovel e do 6nibus pelo monotrilho, como a reducéo da poluicdo atmosférica, dos congestionamentos,
do tempo gasto nas viagens, do uso de combustivel, do nimero de acidentes e, por consequéncia, dos
custos com internacGes hospitalares e com a manutencdo do sistema viario. Referiu-se a workshop
ocorrido na Faculdade de Economia da Universidade de S&o Paulo, que, na tentativa de mensurar 0s
beneficios promovidos pela chamada economia subterranea — como € o caso daquela gerada pelas obras
do Metrd de S&o Paulo —, realizou simulagdo com base em alguns cenarios, entre 0s quais o0 da possivel
inexisténcia do Metré em Sdo Paulo, o qual demonstrou os prejuizos decorrentes dessa condi¢cdo, como,
por exemplo, a quebra da produtividade com reflexo no proprio PIB. Walter Sérgio de Faria lembrou
que, no contexto dos estudos ambientais, emergiu a proposta de que o empreendedor reconheca a
importancia dos programas propostos, implementando-os, inspirando-se, para tanto, no sucesso
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decorrente de sua implantacdo em outras obras do préprio Metr6. Concluiu enfatizando que a equipe de
profissionais responsaveis pela elaboracdo do EIA/RIMA entende que a implantagdo da Linha 18, com
base no projeto analisado, vai ao encontro do conceito de mobilidade como vetor de desenvolvimento
urbano sustentavel, ao integrar ao planejamento urbano a promocao de acessibilidade, gestdo da qualidade
do ar, a diminuicdo do consumo de energia e a reducdo de emissao de poluentes e de acidentes de transito.
Da mesma forma — acrescentou — a equipe entende que a implantacdo das medidas de controle propostas
pelos programas ambientais contribuird para o empreendedor atingir uma situacdo de conciliacdo de
interesses e obrigacGes de cunho social e legal e de preservagdo ambiental, e, da mesma forma, atender as
necessidades de direito da populacdo em geral. O Presidente do CONSEMA declarou que se iniciava a
etapa da discussdo. Respondendo as questbes formuladas pelos conselheiros Andréa do Nascimento,
Carlos Alberto Maluf Sanseverino e Daniel Teixeira Lima, os representantes do empreendedor e da
empresa de consultoria, respectivamente Rui Stefanelli e Walter Sérgio de Faria, ofereceram as
seguintes informagdes: que a Linha 18, em toda a sua extensao, é elevada, ndo possuindo nenhum trecho
subterraneo, pois, ao partir da Estacdo Alvarengas, trafega na faixa da CPTM, e s6 ao chegar em S&o
Paulo, precisamente na Estacdo Tamanduatei, percorre um pequeno trecho em superficie; que 0 aumento
da poluicdo atmosférica que a simulacdo matematica evidenciou teve por base determinado periodo do
ano e um momento de paralisacdo do Metrd, tendo sido o material particulado o pardmetro que mais
ultrapassou o padréo, uma vez que, em situagbes como essa, as pessoas passam a utilizar carros e 6nibus;
que os dados que alimentaram a modelagem matematica foram aqueles registrados pelas estacdes da
CETESB; que todo o trecho da Linha 18 é absolutamente antropizado, em maior ou menor intensidade, o
que € tipico de regido conurbada e, portanto, densamente ocupada; que o Governo do Estado com certeza
devolverd aos cofres da Unido os recursos obtidos atraves do PAC. O conselheiro Carlos Alberto Maluf
Sanseverino solicitou informag6es sobre o custo, para os cofres do Estado de Sao Paulo, da implantacéo
de 1 km do metr0, pois obteve noticias de que, néo raras vezes, a implantacdo de 1 km de metrd no Brasil
tem custo bem mais alto do que em outros paises, motivo porque propunha fosse realizado estudo para
aferir esse dado, o que permitiria aos conselheiros acompanhar melhor o processo de implantagéo dessa
obra. Respondendo essa questdo, Rui Stefanelli declarou que o custo do km da Linha 18, ja implantado e
operando, é de aproximadamente 212 milhdes, e que se sabia que fora do Brasil existem custos menores,
como é o caso da China. O Presidente do CONSEMA solicitou ao Metrd que tornasse disponivel aos
conselheiros esse estudo, ao que o responsavel pelo empreendedor, Rui Stefanelli, informou que, para
efeito do desenvolvimento do edital da APPP, foi feita analise desses custos, inclusive com participacéo
dos técnicos do Banco Mundial, o qual poderia tornar disponivel a todos. O Presidente do CONSEMA
submeteu a votacdo o Parecer Tecnico CETESB sobre o empreendimento. Com vinte e sete (27) votos
favoraveis e nenhum contrério, e duas (2) abstencGes, foi reconhecida a viabilidade ambiental do
empreendimento, o que deu lugar a seguinte decisdo: “Deliberacdo CONSEMA 10/2013 . De 19 de
junho de 2013. 3082 Reunido Ordinaria do PlenarioCONSEMA. Aprova o EIA/RIMA da
‘Implantacédo da Linha 18 —-Bronze, do Metr6’. O Conselho Estadual do Meio Ambiente-CONSEMA,
no exercicio de sua competéncia legal, em especial da atribuicdo que Ihe confere o inciso VI do
artigo 2° da Lei 13.507/2009, delibera: Artigo Unico - Aprova, com base no Parecer
Técnico/CETESB/210/13/1E sobre o respectivo EIA/RIMA, a viabilidade ambiental do
empreendimento “Implantacdo da Linha 18 — Bronze (Trecho Tamanduatei/Alvarengas)’, de
responsabilidade da Companhia do Metropolitano de Sédo Paulo — Metrd, em Sdo Paulo, Santo
André, Sdo Bernardo do Campo e Sdo Caetano do Sul (Proc. 132/2011), e obriga o empreendedor a
cumprir as exigéncias, recomendac6es, medidas mitigadoras e de compensacdo constantes desses
documentos.” O conselheiro Carlos Alberto Maluf Sanseverino declarou que a Ordem dos Advogados
do Brasil, por seu representante neste Conselho, aguarda a planilha dos custos do km do Metrd para efeito
de nova averbagdo desse tema junto ao seu conselho interno, a sua Comissdao de Meio Ambiente e a
Presidéncia. Passou-se ao segundo item da Ordem do Dia: a apreciagdo do EIA/RIMA da Duplicacdo da
Rodovia dos Tamoios (SP-099), Trecho Serra entre o km 60,48 e km 82,00, de responsabilidade do
Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Sdo Paulo — DER e da Desenvolvimento Rodoviario
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S/IA — DERSA, atravessando o territorio dos Municipios de Caraguatatuba e Paraibuna (Proc. 098/2011).
Luiz José Preto Rodrigues, Diretor de Engenharia do DER, fez uma breve explanagdo sobre a historia
do projeto, ao informar, por exemplo, que o Trecho de Serra da Rodovia dos Tamoios foi implantado na
década de 1930, quando o sistema executivo de construgdo de estradas prevalente consistia na escavagdo
de parte do morro e no aterramento, ao lado da escarpa, do material resultante desse processo.
Argumentou que sua execucdo acompanhando basicamente o relevo da serra, com o tracado bastante
sinuoso e irregular da topografia, tinha o propoésito de vencer o desnivel de altitude. Posteriormente,
acrescentou, foram executadas duas intervengdes importantes em decorréncia de evento climatoldgico
critico que praticamente destruiu a estrada e isolou a cidade de Caraguatatuba. Noticiou também que, em
2004, o DER, com recursos obtidos do Banco Interamericano de Desenvolvimento—-BIRD, promoveu
melhorias significativas na estrada, como a implantacdo da terceira faixa no Trecho de Serra no ramo
ascendente, de forma a aumentar um pouco sua capacidade. Explicou que, na situacdo atual, o desnivel
entre o Planalto e a Baixada é de aproximadamente 700 metros e sua extensdo 21 km, com pista simples,
embora grande parte dos trechos possua uma terceira faixa no ramo ascendente. Sendo essas suas
condicgdes, nos periodos de feriado e de finais de semana, a estrada apresenta congestionamentos
elevados, deficiéncia importante na fluidez e um gargalo, fruto do desenvolvimento da Baixada e da
ampliacdo do porto, tornando-se, assim, um elemento restritivo na interligacdo da Baixada com o
Planalto. Pontuou que o novo projeto de transposicdo da Serra deve abandonar o tragcado original e
executar outro capaz de promover interferéncias ambientais menos significativas. Explicou que os
objetivos da implantacdo do projeto sdo, portanto, promover a melhoria de todas as condigdes de servico
da estrada, precisamente aquelas que a simulacdo matematica apresentou, entre as quais a implantacéo do
novo trecho e a ampliacdo do porto, de modo a que possa atender satisfatoriamente as demandas
existentes. Acrescentou que o projeto, além de promover esses beneficios, contempla a ampliacdo da
capacidade operacional da Rodovia 55 e da Rio—Santos, as duplicacGes e construcdo de terceiras faixas,
em primeiro lugar no trecho entre Bertioga e Sdo Sebastido, e, na sequéncia, no trecho Caraguatatuba—
Ubatuba. Informou também que um projeto em desenvolvimento no DER, e que deve ser concluido até
novembro, consiste em intervencdes nas Rodovias Osvaldo Cruz e Mogi—Bertioga que visam promover
sua regularizacdo e reforcar sua estrutura. Elencou outras caracteristicas técnicas da proposta para a
Rodovia dos Tamoios no Trecho de Serra, como sua construcdo basicamente em tineis — cinco ao todo,
com extensdo de em torno de 13 km —, com obras de arte, viadutos e pontes, que, por sua vez, alcangam
2,5 km, sobrando uma extensdo relativamente baixa na parte em superficie. Outro dado importante,
enfatizou, é a secdo transversal a pista, ou seja, a existéncia de uma terceira faixa — duas mais o
acostamento —, que pode ser reversivel, principalmente nos finais de semana e feriados prolongados. Ao
concluir lembrou que a execugédo da obra se pauta em um cronograma que contempla metas importantes a
serem alcancadas ainda este ano, entre outras, a obtencdo de licengas, a conclusdo do projeto de
gerenciamento e a execuc¢do do empreendimento, em quatro anos, a partir de 2014. Ana Maria lversson,
representante da JGP Engenharia, empresa responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA, apresentou 0s
principais aspectos desse estudo, em primeiro lugar, a questdo estratégica, pois, argumentou, embora
existam outras obras em curso na regido, o Trecho Serra é a Ultima obra de reforgo da capacidade de todo
0 sistema rodoviario que interliga o Litoral Norte com o Planalto na altura de S&o José dos Campos.
Argumentou que a ampliacdo da capacidade da Serra tem de considerar 0s aspectos estratégicos de todo o
Litoral Norte, motivo por que o EIA em tela considerou, além das &reas de influéncia direta e indireta do
empreendimento, a area de influéncia regional, que colocou a necessidade de se retomarem os estudos
estratégicos regionais elaborados, que consideram, além de Paraibuna, os quatro municipios do Litoral
Norte. A segunda questao a ser considerada, observou a apresentadora, € a inexisténcia de alternativa que
ndo atravesse a area extremamente fragil do ponto de vista ambiental, que é a area natural tombada da
Serra do Mar — a qual se superpde o Parque Estadual da Serra do Mar — e a Area de Protecdo Ambiental
dos mananciais tributarios do Rio Paraiba do Sul num pequeno trecho do Planalto. Observou que,
portanto, qualquer que seja a alternativa de tragado, necessariamente ela atravessard a area natural
tombada, ndo existindo, por conseguinte, a possibilidade de se fazer essa transposi¢cao sem promover nela
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alguma interferéncia. Para superar esses obstaculos, o DER contratou estudos de engenharia que
retomaram decisOes deste Conselho datadas de 1989 — como a que vetou a construgdo da Rodovia do Sol
e aquelas que recomendaram a adocdo de diretrizes estrategicas para se buscar, no futuro, outras
alternativas. Lembrou que os recém-elaborados estudos realizados pelo DER propuseram que, antes de se
formular novas alternativas, se alargasse o eixo existente, 0 que se mostrou extremamente interessante e
viavel do ponto de vista ambiental no Subtrecho Planalto, precisamente no inicio do Trecho Serra no
interior do Parque Estadual da Serra do Mar. O alargamento desse eixo, observou, criard a possibilidade
de se ampliar a faixa de dominio, que ja pertence ao DER, cujo trajeto € praticamente paralelo ao da pista
atual. Observou ainda que essa alternativa oferece uma serie de vantagens ambientais, principalmente por
utilizar a pista atual como acesso e poder funcionar, no futuro, como pista ascendente, tornando factiveis
ligacGes operacionais e permitindo, em caso de necessidade, a reversibilidade da pista ascendente, 0 que €
importante para se garantir acesso a Natividade da Serra e aos bairros que se localizam nesse ponto.
Enfatizou que o trajeto em discussdo se mostrou, do ponto de vista ambiental, muito interessante porque
0s impactos dentro da &rea do Parque puderam ser reduzidos em virtude da opcéo pela construgdo de
obras de arte e tuneis. Todavia, argumentou, um importante desafio tem de ser superado para tornar
factivel a implementacdo dessa diretriz, qual seja, executar essas obras sem causar impactos inaceitaveis
na area protegida — e, nessa tentativa, o EIA indicou, através de analises detalhadas, sua exequibilidade.
Em outras palavras, acrescentou Ana Maria Iversson, o EIA formulou estratégias que demonstraram ser
possivel construir cinco tdneis e dez emboques sem contar com uma praga de trabalho, utilizando-se a
rodovia atual para se ter acesso as obras, precisamente naqueles trechos que, embora situados em cotas
diferentes, se superpdem um ao outro. A apresentadora fez referéncias a sequéncia detalhada dos passos a
serem adotados para tornar factivel essa logistica e, em seguida, chamou atencdo para outro aspecto
singularmente importante desse empreendimento, que € ndo causar qualquer impacto antropico, dada a
inexisténcia de moradias, pois nessa area existem apenas trés sitios, que terdo de ser desapropriados,
dadas as limitagdes que o novo tracado impora a mobilidade de seus proprietarios, ao impedi-los de subir
a Serra e obrigé-los a se locomover até Caraguatatuba. Referiu-se a topografia como o principal impacto
fisico, por ser extremamente acidentada em uma area em que as condi¢des geotécnicas sdo muito
instaveis e os indices pluviométricos, altissimos, o que convalida a opg¢do por taneis profundos, que
evitam intervencbes nas encostas mais sensiveis. Outra questdo importante — assinalou Ana Maria
Iversson — é a escavagdo do tunel com infiltragdo, que pode dar lugar ao fendmeno da percolacéo.
Lembrou que a supressdo de vegetacdo, por sua vez, foi muito reduzida, pois a pegada total,
considerando-se inclusive areas que sdo pastos, € muito baixa. Lembrou que a fauna, por seu lado, por ser
extremamente rica e diversificada no interior da unidade de conservacgdo integral, € motivo de
preocupacao, embora sejam minimas as interferéncias que as frentes de obra promoverao. Ja a duplicagédo
do trecho planalto — observou — criara, sim, uma barreira, motivo por que foram propostas quatro
passagens de fauna, melhorando, assim, sua circulacdo. Referiu terem sido propostas também medidas
para evitar seu afugentamento e facilitar seu resgate, as quais vém sendo adotadas com sucesso em outras
obras no Estado de S&o Paulo. Observou que o transporte de material de escavacdo por caminhdes podera,
sem duvida, causar impacto inaceitavel, e, no que diz respeito a qualidade do ar, informou terem sido
averiguadas também as condigBes de ventilacdo nos tuneis que se utilizam de sistema similar aquele
utilizado pela Rodovia dos Imigrantes. Fez referéncias as varias avaliagbes sobre a sustentacdo de
estratégias integradas com vistas ao desenvolvimento sustentado esperado para o Litoral Norte, as quais
apontam basicamente para a existéncia de trés grandes vertentes ja estabelecidas, que definem a
integracdo entre economia e crescimento demogréfico. A primeira vertente se relaciona com o turismo
tradicional, que vem sendo refor¢ado; a segunda se refere a existéncia de um porto que tem planos de
ampliacdo e que se encontra em pleno funcionamento; e a terceira diz respeito as atividades ligadas a
extracdo de 6leo e gas que ja se encontram sedimentadas e com perspectivas de crescimento. Arrematou
que todas essas tendéncias existem independentemente da estrada, cujo papel mais importante é controlar
a atracdo da mao-de-obra a qual pode ser atribuivel a construcéo da estrada. Reiterou a complexidade que
os estudos envolvem, sem dudvida por terem como objeto um projeto localizado em uma regido
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extremamente sensivel do ponto de vista ambiental, mas que, sem duvida, sera bem-sucedido se contar
com uma robusta gestdo ambiental no planejamento, na execucgédo e na futura operacdo. Concluiu a
apresentacdo com a informacao de que a equipe multidisciplinar responsavel pela elaboracdo do
EIA/RIMA considera a obra viavel desde que adotadas todas as medidas sugeridas e outras que durante o
licenciamento venham a emergir como necessarias. Além disso, acrescentou, essa equipe reconhece que
0s impactos negativos se restringirdo a etapa da constru¢do, motivo por que recomenda a aprovacgao do
projeto tal como proposto. Passou-se a discussdo. O conselheiro Marcelo Pereira Manara parabenizou a
equipe técnica que elaborou os estudos, declarando que se observam avan¢os no processo de
licenciamento com a incorporacdo de propostas discutidas no ambito desse Conselho, em especial no
tocante aos cuidados a serem adotados para diminuir ou evitar possivel pressdo sobre 0s servigos
municipais de infraestrutura pablica, como o estabelecimento de convénios e adocdo de codigo de
posturas para orientar a relacdo com os trabalhadores. Formulou dividas que a leitura dos estudos lhe
havia suscitado e que diziam respeito a ndo formulacdo de exigéncias ou de programas que evitem ou
minimizem problemas ambientais como a ocorréncia de pinus e de espécies exdticas invasoras. Registrou
ndo ter localizado nos estudos uma “amarracdo” entre a solucdo desses problemas e os programas
relacionados com a vegetacao e propds que fosse acrescida as do parecer uma exigéncia de se proceder tal
amarragdo. O mesmo acontece, acrescentou, com o resgate da fauna, até mesmo porque, como ja se
discutiu neste Conselho, na regido do Vale da Paraiba, os Centros de Triagem de Animais Silvestres—
CETAS locais, por falta de infraestrutura, ndo tém mais condi¢cdes de acolhé-los, a ponto de o proprio
Ministério Publico ter cobrado do Estado, uma solucdo de forma incisiva. O conselheiro Carlos Alberto
Maluf Sanseverino manifestou preocupacdo com as manifestacdes que vém ocorrendo em S&o Paulo,
uma vez que alguns prédios publicos, como o da Prefeitura de Sdo Paulo, foram depredados e invadidos.
Declarou que os membros da OAB se enfileiravam ao lado daqueles que lutam pela democracia, ao lado
do protesto legitimo, mas, obviamente, rechagavam a violéncia, a ocupacgdo desordenada e a agressao aos
interesses de natureza publica. Informou que, por causa das manifestacdes no Centro, a OAB cancelou a
posse da Comissdo de Logistica que ocorreria no dia seguinte. Por fim, solicitou informacfes sobre os
instrumentos utilizados para quantificar os danos ambientais arrolados quando da apresentacdo dos
estudos ambientais dos dois empreendimentos propostos; acerca do manejo para se evitar o
afugentamento da fauna e favorecer seu resgate e realocacéo; sobre a ocorréncia ou ndo de interferéncia
nos cursos d’agua; sobre a adog¢do ou ndo de tratamento especial na execucdo dos taludes; sobre pregos e
custos, no Brasil, para se implantar 1km de estrada e 0s custos e precos cobrados em outros paises.
Declarou que tinha preocupagéo quando constatava a utilizagdo, na construcdo das estradas, de asfalto de
péssima qualidade, e queria saber se o Estado recebe alguma garantia quanto a sua duragdo e ao seu prazo
de durabilidade, como acontece em outros paises. Declarou, ao final, que, embora seja favoravel a
construcao de estradas, pretendia obter mais dados sobre seus custos, sua qualidade e se a implantacdo do
projeto se sustenta ou ndo em algum calculo para zerar a emissdo de carbono. Ana Maria lversson,
representante da empresa de consultoria responsavel pela elaboracdo do EIA/RIMA, comecou
respondendo & questdo levantada acerca da ocorréncia ou ndo de pinus, informando ter-se comprovado
sua ocorréncia nas areas alteradas no interior do Parque Estadual da Serra do Mar, inclusive porque
crescem rapidamente e podem contribuir para a estabilizacdo das encostas. Contudo, informou que o EIA
exige que essa espécie seja suprimida e promovido o enriquecimento das areas, principalmente daquelas
localizadas préximo do eixo atual da Rodovia dos Tamoios. Observou que a metodologia adotada tenta
evitar impactos sobre a fauna, motivo por que, quando eles ocorrem, isso acontece de maneira distinta em
dois momentos, durante a constru¢do, quando se deve ter agilidade suficiente, equipe técnica adequada e
instalacdes minimas para promover-se seu resgate de maneira eficaz. Quanto aos CETASs, informou que
existe a obrigatoriedade de se manter alguns provisérios préximos as frentes de trabalho, com veterinarios
em nuamero suficiente para dar atendimento adequado a fauna silvestre, principalmente seu resgate nos
diversos momentos da construcdo e da implantacdo da obra. J& no que concerne a quantificagdo dos
impactos, e ndo dos danos, o EIA faz um exercicio sistematico e embasado para quantificar e qualificar as
alteracfes no meio ambiente, conferindo-lhe, assim, um minimo possivel de objetividade — tanto de vetor
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positivo como negativo —, levando em conta que ndo necessariamente as alteracdes sdo danos, porque se
trata muitas vezes de beneficios, e isso tem de ser verificado. Acrescentou que, no plano de manejo, a
realocacdo das espécies, o tratamento dos emboques e a execucao dos taludes sdo aspectos fundamentais,
porque se trata de intervengdes de alto risco que exigem detalhamento do processo construtivo com a
incorporacdo da protecdo ambiental de maneira muito rigida. A adocdo dessas medidas tem carater
obrigatorio e deve ser fiscalizada porque sdo os pontos sensiveis da intervencdo de toda obra. Noticiou
que a interferéncia que essa rodovia promove na superficie dos cursos de adguas € muito pequena.
Respondendo as questdes formuladas pelo conselheiro Carlos Alberto Maluf Sanseverino, Ana Maria
Iversson informou que ndo existe nenhuma ocupagdo humana no trecho dessa obra, mas ocorrerd, sim,
um impacto antropico sobre trés sitios que terdo acesso limitado quando a atual Rodovia dos Tamoios
comecar a funcionar em sentido Unico. Quanto ao material de descarte, informou que se trata de volume
muito pequeno que basicamente sera disposto em duas DMEs que estdo previstas pelo detalhamento das
instalacdes de apoio, como as usinas de britagem e de producédo do concreto. Quando ao volume de pedra,
informou ser ele superior as demandas da obra, e nem todo o volume serd aproveitado, surgindo a
necessidade de se fazer a previsdo de areas idéneas ou de doa-lo as Prefeituras. Luiz José Preto
Rodrigues, respondendo a questdo formulada pelo conselheiro Carlos Alberto Maluf Sanseverino sobre
0s custos da obra, de inicio infirmou que evidentemente a obra tem orgcamento detalhado e que se trata de
obra diferenciada da maioria, e 0 custo de escavacdo dentro dos padrbes brasileiros, comparados com 0s
internacionais, sdo altos, tornando-se dificil falar em custo unitario. O conselheiro Carlos Alberto Maluf
Sanseverino afirmou que pretendia fornecer ao Governo do Estado de S&o Paulo as indexacdes da
infraestrutura praticadas na Europa, nos Estados Unidos e na Asia, com o intuito de mostrar seu
descompasso com 0s custos praticados no Brasil, seja com rela¢do a questdo tributaria ou a forma como
séo feitas as licitacGes e as tomadas de precos. Solicitou, tal como fez em relacdo a Linha 18 do Metrd,
fossem tornados disponiveis o céalculo dos custos com a Duplicacdo da Rodovia dos Tamoios. O
Presidente do CONSEMA assentiu com essa solicitacdo, apds o que o conselheiro Marcelo Pereira
Manara comentou que abria m&o da proposta de exigéncia que anteriormente formulara com relacéo a
supressdo do pinus e a erradicacédo de espécies exoticas invasoras, pois ela ja consta das folhas 39 e 40 do
parecer técnico elaborado pela CETESB. Esclarecendo a questdo formulada pelo conselheiro Jefferson
Rocha de Oliveira, Luiz José Preto Rodrigues, Diretor de Engenharia do DER, informou que existe um
desnivel em torno de 700 metros e, como a pista deve ter um declive de 5%, a superacdo desse desnivel
impede a linha reta, mais curta, e torna necessaria a construcdo de uma pista de 14 km de extensdo. Outro
aspecto do tracado, acrescentou, € o geoldgico, pois ndo se pode interceptar um tdnel quando a fratura
geoldgica segue em sua direcdo. Evidentemente, acrescentou, toda a regido foi mapeada é ha aqueles
trechos nos quais o sentido preferencial é de cruzamento da encosta, porque a fratura é favoravel que ela
siga essa direcdo. O Presidente Bruno Covas declarou que a conselheira Ana Cristina Pasini da Costa
estava auxiliando a presidéncia no que tange ao cumprimento da exigéncia n® 32 formulada as paginas
119 do parecer técnico da CETESB e que diz respeito ao encaminhamento de relatorio técnico a
Fundacdo Florestal demonstrando o atendimento as exigéncias contempladas pelo Parecer Técnico
FF/PESMNUK n° 001/2.013. Declarou encerrada a discussdo, ap0s 0 que submeteu a votacdo o Parecer
Técnico Cetesh, que foi aprovado pelo quérum de vinte e seis (26) votos favoraveis, nenhum contréario e
duas abstenc¢des, dando lugar a seguinte decisdo: “Deliberacdo CONSEMA 11/2013. De 19 de junho de
2013. 3082 Reunido Ordinaria do Plenario do CONSEMA. Aprova o EIA/RIMA da ‘Duplicacéo da
Rodovia dos Tamoios (SP-099) — Trecho Serra’. O Conselho Estadual do Meio Ambiente-
CONSEMA, no exercicio de sua competéncia legal, em especial da atribuicdo que Ihe confere o
inciso VI do artigo 2° da Lei 13.507/2009, delibera: Artigo Unico - Aprova, com base no Parecer
Técnico/CETESB/221/13/1E sobre o respectivo EIA/RIMA, a viabilidade ambiental do
empreendimento ‘Obras de Duplicacdo da Rodovia dos Tamoios (SP-099) — Trecho Serra, entre o
km 60,48 e 0 km 82)’, de responsabilidade do Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de
Sdo Paulo-DER e da Desenvolvimento Rodoviario SIA-DERSA, em Caraguatatuba e Paraibuna
(Proc. 098/2011), e obriga o empreendedor a cumprir as exigéncias, recomendagdes, medidas
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mitigadoras e de compensacao constantes desses documentos.” Passou-se ao terceiro item da Ordem
do Dia, qual seja, a apresentacdo dos ultimos dados do protocolo de boas praticas ambientais com o setor
sucroenergético. Carlos Berduscki, Diretor do Departamento de Desenvolvimento Sustentavel da
Coordenadoria de Biodiversidade e Recursos Naturais da Secretaria de Estado do Meio Ambiente, iniciou
a apresentacdo com a informacédo de que o Departamento de Desenvolvimento Sustentavel possui, entre
outras atribuicGes, a de formular e estabelecer protocolo de boas praticas ambientais com os diferentes
setores produtivos. Enfatizou que, nessa oportunidade, se debrucava sobre os resultados do etanol verde,
que faz parte do protocolo de boas préaticas firmado com o setor sucroenergético. Além do protocolo com
esse setor, garantiu que outro também é mantido com o setor florestal, e este discute, entre outros
assuntos, aqueles relacionados com a agricultura de base ecoldgica e a implantacdo do Projeto
Guarapiranga Sustentavel. Acresentou que, no que tange a capacitacdo de técnicos vinculados a Secretaria
de Estado da Agricultura e Abastecimento e a Secretaria de Estado do Meio Ambiente, essas questdes
fazem parte de suas agendas. Esbocada essa introducdo, Carlos Berduscki apresentou breve histérico
desses dois protocolos, precisamente a partir do momento em que 0 assunto comecou a ser discutido no
ambito da Secretaria de Estado do Meio Ambiente, em 2007, e algumas iniciativas foram adotadas pelo
Governo do Estado para promover a sustentacdo desse setor. Entre as acdes visando tal finalidade se
incluiam a criacdo da Comissdo de Bioenergia cujo objetivo era estabelecer acGes ordenadas de politicas
publicas para o setor, pensando-se no desenvolvimento das cadeias produtivas. Outra iniciativa era a
realizacdo de pesquisa cientifica e tecnologica para geracdo de energia, envolvendo biodiesel, biogas,
florestas energéticas e recursos humanos. Outros aspectos ambientais pesquisados foram as queimadas, a
mecanizacdo e a preservacdo de matas ciliares, o consumo de d4gua e 0 zoneamento. Assim sendo,
observou, tratava-se de uma constru¢cdo de compromisso voluntario com Vvarios setores, neste caso, 0
sucroenergético, com vistas a uma producdo mais sustentavel do etanol no Estado de Sao Paulo. Trata-se,
também, de uma construcao tripartite, pois dela participam a Secretaria de Estado do Meio Ambiente, a
Secretaria de Estado da Agricultura e Abastecimento, e o setor produtivo representado pela UNICA.
Enfatizou que, inicialmente, o principal propoésito era o fim da queima da palha da cana, firmando-se para
tanto esse protocolo com a adesdo voluntaria que visava a antecipacao da extin¢ao desse procedimento no
Estado de Sdo Paulo de 2021 para 2014. Acrescentou que 0 mesmo ocorreria com o fim da queima nas
areas mecanizadas, que também seria antecipada. Outras diretivas do protocolo, acrescentou, envolviam a
protecdo das matas ciliares, a protecdo e recuperacdo das nascentes e a implementacdo de plano de
conservacéo de recursos hidricos. Outrossim, envolvia também a conservacao do solo e a ndo-utilizacao
da queima em areas de expansdo, pois, como se sabe, no periodo de desenvolvimento e concepcdo do
projeto, a cultura da cana de aglcar encontrava-se em franca expansdo em todo Estado. Referiu que se
buscou, depois do amadurecimento dos diferentes atores, subsidios para implementacdo de politicas
publicas visando tanto a promocao do planejamento e da gestdo dos recursos naturais como o cultivo e a
expansao da cana e, também, a definicdo de alguns pardmetros para o licenciamento. O zoneamento foi
construido, informou, a partir da sobreposicdo de uma série de informacdes: colheita mecanizada;
declividade das areas agricultaveis no Estado; aptiddo edafoclimatica da regido para a cultura de cana;
conservacdo da biodiversidade; disponibilidade de agua; qualidade do ar, entre outras. Noticiou que tal
sobreposicdo gerou 0 que se costumava chamar de zoneamento agroambiental do setor sucroenergético e
ofereceu detalhadas informacdes sobre sua utilizagdo. Apresentou graficos sobre a evolucéo da colheita a
partir do desenvolvimento das atividades do protocolo em consequéncia também da evolugdo do
compromisso do setor e do acompanhamento dos signatarios. Carlos Berduscki apresentou grafico cujo
teor abordava a lei estadual que disciplina a queima da palha e outras imagens que continham dados sobre
0 percentual das areas em que a palha era colhida e das areas em que ocorria a queima. Asseverou gue,
com base no levantamento feito pelo INPE, era possivel calcular a porcentagem de areas verdes cobrindo
o territorio do Estado de S&o Paulo e se podia enxergar também as areas de expansao da cana de agucar
no Estado. Outros eslaides mostravam a evolucdo da porcentagem de colheita crua nas diferentes safras e
para as diferentes regides administrativas do Estado e, com base nessa informacéo, era possivel ranquear
0s municipios que colhem mais cana crua. Outra informagdo importante dizia respeito aos municipios que
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mais queimam no Estado de S&o Paulo, o que produz reflexo na maior incidéncia de usinas nédo
signatarias. O diretor chamou atencgdo para o fato de algumas a¢es civis publicas proibirem a queima em
determinadas regides do Estado, o que acabava se refletindo em alguns municipios que ndo estavam
relacionados nessas a¢des. Explicou o significado da expresséo “usinas signatérias” — que se trata de um
numero bastante dindmico, apesar da crise que o setor vem passando, pois ele fez com que uma série de
usinas fechasse e outras fossem absorvidas por alguns grupos. Lembrou que, historicamente, mais de 164
usinas eram signatarias e que atualmente existiam 150 unidades em processo de renovacgéo do certificado.
Acrescentou que levantamento realizado em 2013 comprovava que, das 29 associa¢Oes de fornecedores
de cana que atuavam no Estado, 27 eram signatarias do protocolo, e estas, por sua vez, representavam
aproximadamente 96 % da producdo paulista de etanol e 48% da produgdo nacional. Referiu-se as matas
ciliares, que vém aumentando de acordo com a evolugdo dessa politica e da adesdo das diferentes
entidades, de modo que a &rea total com a qual o setor se compromete com relacdo a mata ciliar girava em
torno de 285 mil hectares. Outra informacéo importante, observou, dizia respeito ao consumo de agua:
sabe-se que a CETESB vem vinculando a questdo da reutilizacdo e da reducdo do consumo de dgua nas
solicitacGes de licenciamento e sabe-se também que, historicamente nos anos 1990, se consumia 5m?3 de
agua por tonelada de cana processada e, na ultima safra, 0 consumo pelas signatarias girou em torno de
1,2 m3. Ja com relacdo a biomassa, noticiou que se encontra disponivel nos canaviais do Estado de Séo
Paulo um colchdo de palha, que pode ser consumido por uma combustdo espontanea, e que, caso se
pegasse 50 % dessa palha para se proceder a cogeracao de energia nas industrias, se produziria mais de
1.200 megawatts. E, no que se referia ao desenvolvimento, capacitacéo e qualificacdo dos profissionais
envolvidos, percebe-se que muitas pessoas continuam vindo de outros Estados para fazer a colheita da
cana, e o Estado de origem, por outro lado, tem, com isso, ganho significativo. Ao concluir declarou que
mais dados e informacgdes mais detalhadas poderiam ser ofertadas posteriormente, porque, desta feita, a
proposta era apresentar um panorama relativamente rapido lembrando que esse assunto esti sendo
discutido pela e na Secretaria de Estado do Meio Ambiente, precisamente no Departamento de
Desenvolvimento Sustentavel. Respondendo as questdes formuladas pelo conselheiro Jorge Hamada,
Carlos Berduscki ponderou que se tem trabalhado em parceria com a CETESB, precisamente no que
tangia a aplicacdo da vinhaca e a ampliacdo dos postos de monitoramento. Pontuou que a gestdo da
informacao tem auxiliado a se reconhecer quais sdo as regides ou areas mais carentes com relacao a esse
tipo de informagé&o. E que as infomagOes estdo, sim, no site da Secretaria. A conselheira Zuleica Maria
de Lisboa Perez noticiou que a CETESB e a SMA, juntas, realizam um trabalho sobre a aplicacdo da
vinhaga, de acordo com o qual as proprias usinas estavam acompanhando com todo o cuidado a
incidéncia de impactos e, até agora, em nenhum momento, emergiram questdes relacionadas com a
contaminacdo das &guas subterrdneas. O conselheiro Alberto Jose Macedo Filho relatou que esse
protocolo constitui um trabalho extremamente importante, pois demonstra, com antecipagéo, a situacéo
das queimadas em boa parte do Estado de S&o Paulo, e abre, desse modo, a possibilidade para que outros
assuntos e questdes comecem a ser tratados dessa forma na mesa de reunido. A seu ver, observou, isso faz
com que S&o Paulo avance cada vez mais e, mais uma vez, dé o exemplo ao Brasil de como tratar essas
questbes ambientais e agricolas sem prejuizo comercial e ambiental. Carlos Berduscki ressaltou a
importancia do didlogo na abordagem dessa questdo como também o fato de se poder sentar a mesa e
realmente conversar, entender quais sdo 0s problemas e os tempos adequados para que as coisas
acontecam. Argumentou ter percebido que decisdes tomadas do dia para noite podem acarretar prejuizos,
e que isso o faz reconhecer a importancia do didlogo, trazendo cada vez mais para perto a possibilidade de
se buscar o desenvolvimento sustentavel que € tdo almejado por todos. Depois de verificar que todos 0s
pontos da pauta haviam sido apresentados e discutidos, o Presidente do CONSEMA declarou encerrados
os trabalhos. Eu, Germano Seara Filho, Secretario-Executivo do CONSEMA, lavrei e assino a presente
ata.
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